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INTISARI

Evaluasi Nilai Allred Untuk Pengosongan Simpang Pada Simpang
Bersinyal (Studi Kasus Simpang Jl. Veteran-Jl. Yos Sudarso, Solo), Susilo Tri
Cahyo, NPM : 960208098, 2002, Program Peminatan Studi Transportasi, Program
Teknik Sipil, Fakultas Teknik, Universitas Atma Jaya Yogyakarta.

Salah satu permasalahan transportasi yang terjadi didaerah perkotaan adalah
kemacetan, kesemrawutan, kecelakaan lalu lintas dan pencemaran udara. Untuk
menjamin kelancaran lalu lintas pada jaringan jalan diterapkan manajemen lalu lintas
agar dapat diperoleh sistem operasional jaringan jalan yang lebih aman, nyaman dan
efisien. Simpang merupakan simpul dari jaringan jalan yang perlu mendapat
perhatian, karena pada simpang inilah kendaraan dari berbagai arah bertemu. Untuk
mengatasi konflik gerakan lalu lintas dari suatu ruas jalan yang bertemu pada
simpang diperlukan suatu sistem kontrol dan pengaturan yang baik,

Pada beberapa kasus, penggunaan lampu isyarat lalu lintas tidak mengatasi
permasalahan lalu lintas yang terjadi. Hal ini disebabkan karena penggunaan lampu
isyarat lalu lintas kurang memperhatikan pola arus lalu lintas dan karakteristik
perlemuan jalan.

Tujuan dasar penggunaan sinyal lalu lintas adalah kelancaran arus lalu lintas dan
keamanan melewati simpang (konflik). Nilai allred sebagai waktu untuk memberi
kesempatan kepada (seluruh) kendaraan untuk melewati titik konflik harus menjamin
keamanan - kendaraan berangkat untuk melewati titik konflik sebelum datang
kendaraan lain dari fase berikutnya. Nilai allred dihasilkan dari hubungan jarak
kendaraan berangkat ditambah panjang kendaraan dibagi kecepatan kendaraan
berangkat dikurangi jarak kendaraan datang dibagi kecepatan kendaraan datang.

Dari analisis dengan rumus dalam Manual Kapasitas Jalan Indonesia (MKIT)
1996, menghasilkan nilai a/lred yang hanya mengakomodasi kendaraan bermotor
dengan arah gerakan lurus. Kenyataan dilapangan, sinyal lampu lalu lintas harus
mengakomodasi seluruh kendaraan dan arah gerakan untuk mewujudkan tujuan
pemasangan sinyal lampu lalu lintas. Pada MKJI 1996 gerakan belok kanan tidak
dihitung meskipun dipengaruhi oleh nyala sinyal lampu lalu lintas.

Untuk mengakomodasi seluruh kecepatan dan gerakan kendaraan agar tercapai
tujuan pemasangan sinyal lampu lalu lintas, nilai allred ditetapkan sama dengan
waktu yang digunakan oleh kendaraan lambat melewati titik konflik. Perubahan
akibat penambahan nilai a/lred sama dengan waktu kendaraan lambat untuk melewati
titik konflik mengakibatkan perubahan siklus dari sinyal lampu lalu lintas. Nilai
siklus akibat perubahan adalah 122 detik masih dalam batas waktu siklus yang
ditetapkan oleh MKJI 1996.



