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Program Peminatan Studi Transportasi, Program Studi Teknik Sipil, Fakultas 

Teknik, Universitas Atma Jaya Yogyakarta.  

 

 Jalan Monjali merupakan jalan yang sering dilewati oleh banyak 

kendaraan ringan, kendaraan berat, sepeda motor, dan tidak bermotor. Dengan 

banyaknya kendaraan yang lewat dan jumlah penduduk yang banyak sering 

membuat Persimpangan Jl Monjali – Jl Jembatan baru UGM– Jl.Jati Mataram  – 

Jl.Monjali mengalami kemacetan pada jam-jam sibuk.  

 

 Penelitian diawali dengan mengukur lebar pendekat dan waktu hijau. Data 

yang diambil adalah data arus lalu lintas semua jenis kendaraan yang belok kiri, 

belok kanan, dan jalan terus. Penelitian dilakukan selama 3 hari yaitu: Jumat 

(13/05/2016), Sabtu (14/05/2016), dan Senin ( 16/05/2016), dengan pengamatan 

pagi di mulai jam (06 – 09), dan sore harinya jam (15.00 – 18.00). Data arus lalu 

lintas yang diperoleh digunakan untuk melakukan perhitungan kapasitas, derajat 

kejenuhan, angka henti, tundaan lalu lintas rerata, dan tundaan total menurut 

metode Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI, 2014). 

 

 Berdasarkan hasil analisis, diketahui bahwa derajat kejenuhan untuk 

Pendekat Utara, Selatan, Timur, Barat adalah 1,0445; 1,1465; 0,9718; dan 0,9196. 

Untuk mengatasi masalah tersebut, dilakukan dengan 3 skenario yaitu skenario 1 

derajat jenuh pada pendekat Utara 1,0445, Selatan 1,0246, Timur 0,9718, dan 

Barat 0,8685, scenario 2 derajat jenuh pada pendekat Utara 1,0445, Selatan 

1,0468, Timur 0,9718 dan Barat 0,8685, dan pada scenario 3 derajat jenuh pada 

pendekat Utara 1,0445, Selatan 0,9555, Timur 0,9178 dan Barat 0,9196 

berdasarkan Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI, 2014)  

 

Kata kunci : derajat kejenuhan, waktu hijau, panjang antrian, dan tundaan lalu 

lintas  

  

 


