BAB VI

KESIMPULAN DAN SARAN

6.1. Kesimpulan

Dari hasil Analisis Review Pengembangan Rute Trans Jogja ini, maka
dapat ditarik kesimpulan sebagai berikut.

1. Load factor bus Trans Jogja hanya mengalami fluktuasi (Naik-turun) tiap
tahunnya karena Trans Jogja sudah memiliki halte yang ada di tiap trayek
sehingga headway Trans Jogja juga cukup baik. Pelayanan, fasilitas dan
kondisi armada bus Trans Jogja termasuk baik dan juga berkualitas. Data load
factor Trans Jogja tahun 2014 dapat dipakai sebagai acuan dalam penelitian
ini, sedangkan untuk load factor bus reguler mengalami penurunan tiap
tahunnya dikarenakan headway yang buruk dan kondisi armada yang sudah
tidak layak dioperasikan lagi. Bus Reguler harus segera ditiadakan kemudian
digantikan dengan bus Trans Jogja, agar tidak ada lagi pandangan atau citra
yang buruk oleh masyarakat terhadap angkutan umum di wilayah perkotaan
Yogyakarta. Pergantian ini dibuat dengan tujuan untuk menciptakan sistem
transportasi yang lancar, aman, cepat, murah, nyaman, berkualitas, sesuai
dengan lingkungan dan berkelanjutan.

2. Dari hasil data pemodelan yang didapat dari dinas perhubungan diketahui
bahwa pemilihan moda transportasi di 64 zona yang terbagi di wilayah
perkotaan Yogyakarta adalah orang lebih memilih menggunakan kendaraan

bermotor (80%), mobil pribadi merupakan pilihan kedua (11%), sedangkan
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angkutan umum paling sedikit (9%). Data pemodelan ini merupakan acuan
untuk pembuatan trayek sesuai Peraturan Gubernur No.22 Tahun 2014 yang
baru akan dijalankan pada bulan april 2017 nanti sehingga data ini dapat saya
pake sebagai acuan.

3. Dapat dilihat bahwa pengguna angkutan umum di wilayah perkotaan
Yogyakarta masih sedikit tetapi tetap jalur baru sesuai Pergub 22 tahun 2014
tetap dijalankan karena Trans Jogja merupakan angkutan publik oleh sebab itu
seharusnya Trans Jogja dapat melayani daerah yang belum terjangkau dan
faktor muat pun tidak jadi masalah asalkan dapat melayani masyarakat. Dan
dengan adanya jalur baru ini diharapkan dapat mengurangi kemacetan.

4. Dalam Analisis Review Pengembangan Rute Trans Jogja ini digunakan 3
(tiga) alternatif untuk 22 trayek pengembangan dan eksisting dengan tujuan
untuk mendapatkan alternatif yang tepat berdasarkan data eksisting yang
didapat dari dinas perhubungan dan data berdasarkan prediksi sehingga dapat
meminimalkan pengeluaran biaya untuk pembelian armada. Alternatif ini
antara lain dengan data eksisting dan data berdasarkan prediksi dengan

mengatur jumlah penumpang, headway, dan jumlah armada.

6.2. Saran
1) Jalur khusus untuk bus Trans Jogja agar lebih cepat dalam beroperasi.
2) Mengganti seluruh armada bus reguler yang sudah tidak layak di
operasikan lagi ke bus Trans Jogja yang lebih baik agar tidak ada

pencitraan atau pandangan yang buruk oleh masyarakat terhadap angkutan
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umum perkotaan di Yogyakarta. Diharapkan dengan pergantian ini dapat

mengurangi kemacetan dan menciptakan sistem transportasi yang lancar,

aman, cepat, murah, nyaman, berkualitas, sesuai dengan lingkungan dan

berkelanjutan.

3) Rekayasa Kinerja Alternatif pada tabel 6.1

Tabel 6.1. Rekayasa Kinerja Alternatif

Panjang Waktu
Jumlah Headway Jumlah

Trayek Trayek Tempuh

Armada (Menit) Penumpang/Jam/bus

(km) (Menit)
1A 13 10 36.35 111.6 168
1B 9 10 36.97 76.4 168
2A 14 10 31.36 121.3 168
2B <X} 10 32.055 98.8 168
3A 13 10 36.1 114.2 168
3B 11 10 38.5 91.1 168
4A 11 10 25.71 93.37 168
4B 8 10 24.87 70.21 168
5A 8 10 22.64 67.92 168
5B 6 10 18.14 54.42 168
6A 7 10 19.70 59.1 168
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Panjang Waktu
Jumlah Headway Jumlah
Trayek Trayek Tempuh
Armada (Menit) Penumpang/Jam/bus
(km) (Menit)
6B 8 10 22.36 67.08 168
7 11 10 31.79 95.37 168
8 10 10 29.36 88.08 168
9 9 10 25.92 77.76 168
10 10 10 27.84 83.52 168
11 <) 10 25.38 76.14 168
12 11 10 30.7 94.2 168
13 (2) 15 10 32.8 112.56 168
14 (4) 13 10 31.2 128.5 168
15 18 10 51.9 157.5 168
16 (7) 13 10 36.8 112.95 168
Total 236
Cadangan 22 3696
T+C 258

Pada rekayasa ini bus reguler sudah ditiadakan tetapi jalur sebelumnya

masih tetap dipakai. Dari rekayasa ini didapatkan headway optimal yaitu

10 menit dan jumlah armada yang sesuai dengan kebutuhan dengan total

258.

Dengan

rekayasa

ini

diharapkan

dapat

membantu dalam
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pengoperasian bus Trans Jogja untuk melayani penumpang didaerah yang
belum terjangkau diwilayah perkotaan Yogyakarta, dan menjadikan Trans

Jogja sebagai angkutan ancar, aman, cepat, murah, nyaman,

berkualitas,



DAFTAR PUSTAKA

Anonim, 2002, Pedoman Teknis Penyelenggara Angkutan Penumpang di Wilayah
Perkotaan Dalam Trayek Tetap dan Teratur, Dirjen Perhubungan Darat,
Indonesia

Anonim, 2004, Undang-Undang Republik Indonesia tentang Jalan, Indonesia

Anonim, 2009, Undang-Undang Republik Indonesia tentang Lalu Lintas dan
Angkutan Jalan, Indonesia.

Anonim, 2014, Pengukuran Kinerja Angkutan Perkotaan dan Taxi Daerah
Istimewa Yogyakarta, Dinas Perhubungan DIY.

Anonim, 2014, Peraturan Pemerintah Republik Indonesia tentang Angkutan Jalan,
Indonesia

Anonim, 2015, Pengukuran Kinerja Angkutan Perkotaan dan Taxi Daerah
Istimewa Yogyakarta, Dinas Perhubungan DIY.

Anonim, 2015, Peraturan Menteri tentang Standar Pelayanan Minimal Angkutan
Massal Berbasis Jalan, Indonesia.

Munawar, A.,2013,Kajian Review Penyediaan Angkutan Umum Perkotaan dan
Feeder di DIY, Yogyakarta.

94






96

Suedwnuag yejwnf =g

qeL Liep % 0T teyedip
UBBIEUIY [JUSH N{EM =QE1L

qeL Liep %5 [eyedip
{-B LI BIBJUB NJYEM 1SBIAS( = GBS
08 LiBp npem = qe]
ISE{M1IS NIYEM =BOR])

Suedwnuag yejunf =4
UeeIepUIY YE[Wnj=Y

(3001)

UBBJEDU3Y UBBIP3SIALY JOJye] =B
sepisedey =)

Aempeay =y

ueguepe)

T e (Sweu piEipUOY) 30
{7 | ueduepe) | | |QUEIDIENW JoNEY 09:(A/5) =1 B4.H fe-ge1)=) /142,09 =H H/M1:0:09=d
6EE | | g
i T T w [ ] Td 9o [ gt [ 8T [ % [ s [ s [ en 3% 0L
w1 o [t | L 60| e [ we | e [ 6 | L | e 618 L6l o7
I HER o [ st [t | % [ | s | 40 L
I TRERNT R ¢ wi | [
o] T Joof o Jor |66 [ o [t et o | & | T 76 L0 y6l u
or | T o] or o [ F8 ] §E ) gE | 61 [ 61| 8 | 8 | flf 9 e 0 11
E o Joe [ o | ] w | w | 9% E [ 0 0
E Or o | ¥8 | 68 | 6C [ 61 | 61 | 6 | 68 8L 6 0 6
E o Joe [ v [ [ [Tn ] [ % 96T 0 g
e | v Jrofor Joor | P8 [ gv [ 8t | fT | T # | 8 3 6L1¢ 0 L
§ U [oof o Jom [ w8 [ ve [ FE [ LT ] LT ] b8 [ g 9 [ 0 E
g 1 O Jom | ¥8 ] € | € [ ¢ | g1 e | oo 6 L6l [ E
L 1 o Jo | | lw e e a |y 5 5] 0 [
6 1 0 oo | F8 [ ve | ve L[] e | v | TH 89 9T 0 S
| 1 AR ERERERE oL 817 H B
s | T Jrofo Joe |8 [ o[ Jwr et o | & | T 5 LS 9 it
SHE RN RN 16 5 N E
6 | T [cof or [es [ LT ] Lo ] Le [ W W 48 [ 45 [ Tul | e 1% e
E o [ we | v [ er | e [T @t 6 | 6 | LT 66 Gz i
E IR N 9E1E il
w | 1 Or | i | FY | 88 | 8¢ | 61 | 61 | 8 | 8 | fif 9 6% i
s | 1 [cof o [oss | 8T | 9C | 9¢ [ 9T | ST [ % [ % [ s | I (g 1
WO )
X | W N0 | d | B | 9L Rl 0Ys) (s ) (9L | (UL | G| miL e (e gl
a1 _

T jllews=ly ‘|aqel : T NVHIdIAVY




97

Suedwnuag yejwny =4

qeL

L1ep % 0T 1eyedip UBBIEpUIY [UAH NIYEM =E1]
(] Lep

%G [EXedip OB LIEp BIEJUR NP{EM ISBIASQ = 085
0-E LIEp NJYEM = (B]

ISBJYIS NYEM =BQEL)

Suedwnuag yejunf=4
UBRIBPU3)Y YEWN[=)

(5007

UBRIEQUIY UBRIPASIAYY JOTYR] =B
seyisedey =)

ueSuepe)

£0% rpwl
(SIlRUPISpUOY) %0

{7 |UeBuepe))  jqueipienuione 09:(A/S)=1  BiH/eqe1)=) d/11:2:09=H H/F:0409=d

187 | |moL —~

s | v Joo oo [ | v [ ogc | gc [ st | st | 9| % | §w el §9¢ IE:
A O | wr [ 8 | 6L | 6L | 6 [ 6t | 6L [ 6L | LIl 81 ¢ G
g | v [ w o] s HEREREREE 821 4D REL
IIEEEIEEEAE HIEREREREE el 3¢ TELE
S 0 | e | 13 ct|wt | o | o | T 6 L0 TE
o[ T [ Lo ] o || 13 TRIEREREREE 3 5 [ i
A 0 | e | 13 EREREREE IE (LI w [ o
mo A SIEEREE 8L {5 [ 6
A A |l w [ w | T 88 960 [ 3
S 0 | e ] o1 HERERERET 5 6L1¢ [ L
6 | T [ Lo oo [ [ f8 [ FE [ | LT ] LT | v | ¥ | T 9 [ w | %
s | 1 o Jw [ e e afa]oeoe] ® 65 L] w |w
L T (oo o [ o | 13 [T €l | o] 75 18] 0 8
6 |t o] [we] o ¥ HEREIET 89 W w |
K o | o | s e ar [ ar] s | s | o oL I§1 Qi | ow
g | v [ w [oe] o EIEIEREREED g6 LS | ow
S 0 | o | rs THEEEERERERE 16 g I
o7 | 1 o oo | ors BEREAEEEEE 11 198 631 | v
S 0 | o | 18 gr [t at] e [ & [ [ 66 e T
T or oo | g IEIERERERE 1 9 1¢ K [ w
o [ v [0 o || 1 e ] 61 [ 61 | ® [ 8 | vl 9. L6 ff | @
a |1 or | oo | g go [ st [t [ % [ % | s i Gy Wil [ W

Do | © W
S O O A S - S A L O R Cey1)| wpiwa) ) (WYRIEL g [P
miey | Swimg ]

¢ jlieulaly ‘[aqel : ¢ NVHIdINVY




98

Fuedwinuag yejunf =4

QL LEp % O Ieedip
UBEIEpURY U N1YEM =0E1]

0e] 11Ep %¢ 1eyedip
{8 LIED BIRJUB N]EM ISBIASQ = BS
-8 LIEp NJYEM = B]
T )

guedwinuag yejwnf =4
UBEIEPURY YEjWn[=Y

(%001)

UBBIBQURY UPEPISIATY JOJyeS =84
seyisedey =)

Aempeay =

ueguepe)

Bcl .
(sueupISpUOY) L
7 |ueduepe) I01LBIp 1ENW J07e 09:(A/S) =1 BiH [e-0-B1) =) d/11:2:09=H H/1:2:09=d
9l [E101
T g Jonm [t [ec [t [ st [ [ [ [ ar [ g% [ we [(do
K st | 000 [ 6L [ 6L | G6¢ [ 6¢ [ 6L [ 6L | LTI [ 8T | 6K &1
G B | 001 | §C | 9C | ST | ST | 95 | 95 | §50 | U 48 (v)¥1
a1 IR RN LE
T I L v | BT | BT | v L 131 6 L1 48
i ] 1 g [ oo [ wc [ e [er [en [ee [ee [ v [ [ o« I
w | o[ [w[w[w]| w [ 6 o
I g [oon | et [ ec [er [r [ e [ e [ om [ 8 [ wa 6
w| s o[ [ [w[w[un] & [ u& g
K s [ oo [ o [ ey [ ro [ ro [ e [wm [ von [ % [ 6l¢ L
g I gt | (W { i e e [ L9 9T a9
L] g | 00| € ] ¢ e [ [ 8 | 6 L6l E
g [ 1 (o[ fer]eraelalim ][ w | i 8
8 [ 1 s o[ [ e[ [ [ [ 8 [ 8K B
g [ 1 s o [ [ocJarjar e [w [ [ o [ oo w
K L L T | o | o [T | s | 1K E
m s | 001 | 91 | g% % | @ [T | 16 5 B
K s o0 [ o[ Jwr s s [s [ e ] TH e
K g (oo [ v [ e [ar[ar[ e [ [ (U 6 | T [
I s [ [ [ fwc e w [ w[m [ nr [ WK [
I g (oo | e [ e [er [er [ e [ee [ v [ 9 [ 6% o
G g | 000 | g¢ | 9¢ [ §T | ST [ 9 [ 6 | 8% | up | 6% L
(D brwag)) - () W
X | W | |0 | d | B e ul ) Cs) (s | COL) (e | () mimy ()l R
mpy | Ewlng .

€ Jeuwsdl|v ‘[aqel : € NVYIdINY




99

LAMPIRAN 4
ANGKUTAN PERKOTAAN TRANS JOGJA

DI DAERAH ISTIMEWA YOGYAKARTA

No.

Trayek

RUTE

1A

Rute : terminal Prambanan — s5.kalasan — bandara —
s3maguwoharjo — janti(lewat bawah)- s3 uin kalijaga —
s4gramedia — s4tugu — stasiun tugu — malioboro — s4kantor pos
besar -s4gondomanan — s4pasar sentul — s4 sgm — gembiraloka
— sdbabadan gedongkuning — jec — s4 blok o — janti ( lewat
atas)- s3 maguwoharjo — bandara — s5 kalasan — prambanan

1B

Rute : bandara — s3maguwo — s3babarsari — jl.babarsari —
jl.kledokan — s3janti ( lewat bawah)-s4 blok o — jec —
s4.babadan — gedongkuning — gembiraloka — s4 sgm - s4 pasar
sentul — s4 gondomanan — s4 kantorpos besar — s3pku muh —
s3pasarkembang — s4 badran- bundaran samsat — s4 pingit — s4
tugu — s4 gramedia — bundaran ugm — s3 colombo — jl.affandi —
term.condcat — Jl.affandi — s4 demangan — s3uin kalijaga —
janti — s3 maguwoharjo — bandara

2A

Rute : Terminal Jombor — Monjali — Tugu — Stasiun Tugu —
Malioboro — kantor Pos Besar — Gondomanan — Jokteng Wetan
— Tungkak — Gambiran — Basen - Rejowinangun —
Gedongkuning — Gembiraloka — SGM — Cendana — mandala
krida — Gayam — Flyover Lempuyangan — Kridosono — Duta
wacana — Galeria — Gramedia — Bunderan UGM — Colombo —
Terminal — Condong catur — Kentungan — Monjali — Terminal
Jombor.

2B

Terminal Jombor — Monjali — Kentungan — Terminal
Condongcatur — Colombo — Bundaran UGM — Gramedia —
Kridosono — Dutawacana — Flyover lempuyangan — Gayam —
Mandala krida — Cendana — SGM - gembiraloka —
gedongkuning — rejowinangun — basen — tungkak -
Joktengwetan — gondomanan — kantor pos besar — rsu pku
muhamadiyah — terminal ngabean — wirobrajan — BPK —
badran — bundaran samsat kota — pingit — tugu — monjali —
terminal jombor.

3A

Traye Terminal giwangan — tegal gendu — hs silver — jl.nyi
pembayung — pegadaian kotagede — basen — rejowinangun —
gedongkuning — jec — blok o — janti — maguwoharjo — bandara
— maguwoharjo — ringroad utara — terminal condong catur —
kentungan — rs.sardjito — mirota kampus — bundara ugm —
kridosono(jl.yos sudarso) — Gondolayu — tugu — pingit —
bundaran samsat kota — badran — stasiun tugu — malioboro —
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kantor pos besar — rs pku muhamadiyah — terminal ngabean —
kadipaten — jokteng kulon — plengkung gading — jokteng wetan
— tungkak — wirosaban — tegalgendu — terminal giwangan.

3B

Terminal giwangan — tegalgendu — s4 wirosaban — tungkak —
jokteng wetan — plengkung gading — jokteng kulon — terminal
ngabean — rs pku muhamadiyah — pasar kembang — badran —
bundaran samsat kota — pingit — tugu — gramedia — bundaran
ugm — rs.sardjito — kentungan — terminal condcat — ringroad
utara — maguwoharjo — bandara — maguwaoharjo — janti — blok o
— Jec — gedongkuning — rejowinangun — basen — pegadaian
kotagede — jl.nyi pembayun — hs.silver — tegalgendu — terminal
giwangan.

4A

Terminal giwangan — tegalturi — tegalgendu — menteri supeno —
tungkak — tamansiswa — sultan agung — permata — jl.gajahmada
— hayamwuruk — stasiun lempuyangan — jl.lempuyangan —
hayamwuruk - jl.gajahmada — permata - sultan agung -
tamansiswa — tungkak — tungkak — tegalgendu — tegalturi -
Terminal giwangan

4B

Terminal giwangan — tegalturi — tegalgendu — jl. Pramuka —
jl.menteri supeno — veteran — pandeyan — glagahsari —
kusumanegara — sgm — sidobali — balaikota — ipda tut harsono —
timoho — uin — uripsumoharjo — sudirmaan — gramedia- suroto
— kridosono — dutawacana — kusbini — munggur — urip
sumoharjo — uin — timoho - ipda tut harsono — balaikota -
sidobali - sgm - kusumanegara - glagahsari - pandeyan -
veteran - jl.menteri supeno - jl. Pramuka - tegalgendu -
tegalturi - Terminal giwangan

S5A

Terminal Giwangan — Ring Road Selatan — Janti — Bandara —
Ring Road Utara — Termminal Condong Catur — Terminal
Jombor.

oB

Terminal Condong Catur — Terminal Jombor — Ring Road
Utara — Jalan Seturan — Jalan Babarsari — Ring Road Selatan —
Terminal Giwangan

6A

Terminal Jombor — Ring Road Barat — Jalan Wates — Jalan
Patangpuluhan — Jalan Bugisan — Ring Road Selatan —
Terminal Giwangan

6B

Terminal Jombor — Jalan Magelang — Jalan Kyai Mojo — Jalan
Godean — Ring Road Selatan — Terminal Giwangan

Terminal Jombor — Jalan Godean — Jalan Wates — Jalan KH.
Ahmad Dahlan — Jalan Kusumanegara — Jalan Janti —Jalan
Laksda Adisucipto — Jalan Gejayan — Ring Road Utara —
Terminal Condong Catur — Terminal Jombor.

Terminal Jombor — Ring Road Barat — Jalan Wates — Jalan KH.
Ahmad Dahlan — Jalan Kusumanegara — Jalan Janti —Jalan
Laksda Adisucipto — Jalan Diponegoro — Jalan Magelang —
Terminal Jombor
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Terminal Jombor — Jalan Kaliurang — Lingkar Barat UGM —
Jalan Colombo - Jalan Laksda Adisucipto — Jalan Raya
Kledokan — Jalan Babarsari — Bandara — Ring Road Utara —
Terminal Condong Catur —Terminal Jombor.

10

10

Terminal Jombor — Ring Road Utara — Terminal Condong
Catur — Bandara —Jalan Janti (Bawah) — Jalan Laksda
Adisucipto — Jalan Gejayan Jalan Colombo — Lingkar UGM —
Jalan Dr. Sardjito — Jalan Magelang —Terminal Jombor.

11

11

Terminal Giwangan — Ring Road Selatan — Jalan Wates —
Jalan KH.Ahmad Dahlan —Jalan Kusumanegara — Jalan Janti —
Bandara

12

12

Terminal Giwangan — JI. Pramuka — Jl.Pandeyan — Jl.Glagah
Sari — JI. Kusumanegara — Sultan Agung — JI.KH A Dahlan —
Cokroaminoto — Tentara Pelajar — Borobudur Plaza -
JI.WolterMonginsidi — Tentara Pelajar — Cokroaminoto - JI.KH
A Dahlan - Sultan Agung - JL.Suryopranoto — JI.Ki
Mangunsarkoro - JI. Kusumanegara - Jl.Glagah Sari —
JI.Veteran — JI.Pramuka - Terminal Giwangan

13

13

(Jalur 2)

Terminal Giwangan — JI. Pramuka — Jl.Kol.Sugiono — JI.
Sisingamangaraja — Ringroad Selatan - Jl.Parangtritis —
JI.Brigjen Katamso — JlL.Suryotomo — Abu Bakar Ali —
JI.Suroto — JI.Cik Di Tiro — Lingkar UGM ( PP )

14

14

(Jalur 4)

Terminal Giwangan — Ring Road Selatan — Ngangkruk —
Gedongkuning — JI. Kusumanegara — JI.Suryotomo — JI.Suroto
— Lingkar UGM — JI.C Simanjuntak — JI. Jend.Sudirman —
JI.P.Mangkubumi — JI. Malioboro -JI.P Senopati - JI.
Kusumanegara - Gedongkuning — Ring Road Selatan -
Terminal Giwangan

15

4.5

Terminal Giwangan — JI. Pramuka — JI. Sisingamangaraja —
JI.Menukan — JI. Mangkuyudan — Gading — Pojok Beteng
Wetan — JI.Brigjen Katamso — JI. Ibu Ruswo — JI.KH A Dahlan
— Jl.Wates — Pasar Gading — Sidoarum - Jl.Godean - Pingit —
JI.Wolter Monginsidi — Jetis - Lingkar UGM (PP")

16

16

(Jalur 7)

Terminal Giwangan — JI. Pramuka — JI.Perintis Kemerdekaan —
Jl.Gambiran — JI. Veteran — Gedong Kuning — Janti —
JI.Adisucipto — JI. Gejayan / Affandi— Ring Road Utara —
Lingkar UGM ( PP)




102

NIAVEL

VI |

EEE
NYIV: =

YAVENVIVE= —

TYNIWHAL = E

VANIDV]

LTVT01SST
(001171 ¥ 4 °'STI10)

VIOOSNYUL ALY SISAL

NVIVIDIA

| ]
il

vl "I
m-ﬁ“ﬂ

.. E@




103

Tm—ﬁ M%H

[EARAR L |
NVIVE =

YAVANYIVE= —

TYNDNHAL = mﬂﬁ
I

YANTDV'I

LTYT01581
(0OXLDIAT ¥ 4 'STDLO0)

VIDOMSNYUL 1.10Y SISAL
NYLVIODI

Ei‘

T




104

i g S
Eﬂ =2 2 gr,; =
g g @ S %—
. 28 2
it =g




105

| YIAVEL

dl v

MY YILIaT
NYINT =

VAVENVIVE= —
TYNINUAL = _nﬂm

YANTIVT

LIY01SST
(0OLDNAT ¥ ‘9 'STD10)

YrOOfSNVUL LLOA SISIL

NVLVIDOTM




106

| YAAVAL

VE | v

FEARAR L b |
NYIVE =

VAVENVIVE= —
v - o
(|

YANIOVT

LTPTOTSST
(0OIDIAT ¥ 4 'SAOLO)

VIOOMSNYAL ALY SISILL

NV.LVIOEX




107

JIAVHL

df | v

1V VLI
NVIVI =

YAVENYIVE= —

dﬁg.m

YANIIVI

LTVT0ISST
(001DIT ¥ '€ 'STD10)

VIOOMSNVILL ALY SISAL

NVLVIODI

g




108

NIAVIL

13V V1Eam]
NYIVE =

VAVENVIVE= —

TYNIWHAL = E

VANIDVT

LTVI01SST
(001DIAT ¥ € 'SAOL0)

VOOMSNYHUL LLNY SISAL

NVLVIOII




109

m .w JIAVUL

MV YITEA
NVIVE =

YAVANYIVI= —

qﬂgum

_
VANIOV']

LTVIOISST
(0OIDIAT ¥ ‘9 ‘SIDL0)

VIOOLSNVEL AL0Y STSAL

NVLVIDDI

B

TRETE T

1OTYEY Ovow ooy

pra— WO DMEE.




110

\£

NIAVYL
VINYN

TY T - g

IV YITEDL
NVIVE =

VAVANVIVI= —

VANEDVT

LIYLOTSST
(0OLDITT ¥ '€ 'SDIO0)

UTTNOTA SN9 IINVIONAd
VEDOrSNVEL ILNY SISTL

NVLVIOII

(32) S0€K%0L TREEI- IVONOO WHEL
“VEVIO AVOR ONIE VEVINVE - LINVI - NVIVIES QVOT ONIE - NVONVAID WL ‘210

KYIVEE VDR DHIR




111

YAAVIL (SIVONOO TREAL - SONOS TOEEL - VLA AVOT ONIE
m—m - NVENLES N1r - TVSEVEVE N1 - LINVI “If - NVIVTES QVOL ONIE -NVONVAIONERL ‘INE

NYIVE =

VINVN et
e 4 m
0w LY 8 Yo cyry
‘ . _l!’ LU
- W/ 1=
v - — S (TR e
o =

VAVENVIVI= —

i
mm
| -
wyisls g Tvmoi- =TT m h m
VANEOV'T i :
LTYTOTSST — wnniy
(0OLDINT ¥ ‘4 'SEDL0) = . i e [ ol a o
ATINOTY SNE LINVOONEA : )
VEOOISNVAL TL0Y SISAL m g
| NVLVIOI

mon _wm

WVEVLVIN NVIOES m \ L —




112

JIAVHL

V9 | v

IV VLHUEH
NVIVE =

VAVANVIVE= —

WGl Tgveve| T B8

VANIOV'T

LTVTOTSST
(0OIDIAT ¥ ‘4 'SIDLO0)

HITNDTY SO4 LINVIONEd
VIDOLSNYUL HLNY SISHL

NVIVIDOETI

(3 NVONVAID WL - NVIVIES VO OND
“NVEIDNM “If - NVEXINIONVIVA “If- SIVAL “If - IVEVE QVOH ONIE - SOEINOINEAL 21N




113

NIAVIL
VINVN

49

L4V VLI
NVIVE =

VAVANVIVE= —

woeze- v - ok

YANIOV'I

LTYT0TSST
(0OIDIAT ¥ € 'SEDI0)

HITOHY SNE LINVOONHEd
VIDOMSNVHL TLOY SISHEL

NV.LVIOTI

(&d) NVONVAIO'WELL - NVIVIES

AVOU ONIN - - NVEE0O ‘NI - OfON IVAX 'N'IE - ONVIEOVN NI - SO0 NEAL *X10u




114

SOEMNOL TUHHEL - MNLVD HNOMIOO TEEL - VAVIA S - NVAVIED "I - QLIDOSKIV VAEIV'] "I

=TINVI - VEVDENVNIIEOX I - NVIEVA QVINEVEX "I - SHIVA “II - NVEGOD “XI - S08N0L TTEEL 21N
h [ AAVIL

VINVN

LIV VLI
NVIVE =

VAVEANYIVE= —

; HNIWAL
WIGLTE= xvuvr| TYNINHAL= ﬁ

VINIDVI

LIVTOISST
(0OIDIAT ¥ ‘4 'SEDIO)
HTINOTH SN LINVOONAL
VIOOISNVHL LLNY SISEL

NV.LVEYTA




115

WOENOL AL - ONVIEOVIN'IL - OS0OENOIII “If - OLIIDNSKIV VAEIV'L "I~ ILRVE

= VEVOENVNDSIN I - NVIHVA QVNHY HX'I - SELVAL "It - IVEVE V04 ONIE - S0are0f TRl HLOK

| MHIAVYL
S VINVN

AV VLI
NVIVT =

VAVEANVIVE= —

W 9E'6T- 3wt dﬁguﬁ

YANIOVI

LTVZOTSST
(0OIDIAT 49 'SIOILO0)

HATNDEA SN LINVDONA
VIDOMSNVUL ALOY SISAL

NVILVIOEA




116

(23 SOEMOL TREEL - IVONOOIWERL VEVIA Wi VEVANVE - IIVEEVEVE "I - N\VIOQETI VAV

"Il - OLJIDOSKIV GEXVT'I - OEF¥0I00 "If - DA IVAVE EVIDNTI - ONVEOTIVI "I - BOEN0L TVElL ‘ELO

6

JIAVIL
VINVN

w6 Caver

YV VLY
NYIVF =

VAVENVIVE= —

g.ﬁ

VANEOVI

LTYTOISST
(00LDIAT ¥ 4 'SAD10)

HITOOTY SN LINVDONEd
VIDOMSNVUL 1L0Y SISAL

)
]
—— 2 .aﬂ_-..n:ll._q
3 "
|
| m
__ m
1

NVLVIOEA

8

.HALTn
1]

| . - .lﬁ
=q=1
_ .
B 2 min
( ¥ .




117

SOENOLINEAL - ONVIEDOVN "I - CITEVE 3 I - D TVIONTI - OSIN0T00 "I - NVAVIED X - OLIDNSKIV
VOEIVT "X - (N\VIVERE HVAVE IINVI *I - VEVAONVE - IVONOO INEEL- VEVIQ Wi - SOEN0f TVEEL HINE

NHAVIL
cﬁ VIAVN navm P

=9_1[]
e
ot RN s o= |
b Rl e
iz v ﬁ.iﬁum [ _.__.m..*-ﬁm h m m
VaNZOVT N_T R W...‘ — ;
LTVTOTSST _ m ([ | pre—
(OOLINTT 4 'd ‘SESIO) = el erd [N e
YXINOTY SN LINVOONAL ’ i
VEOOLSNVALL ALY SISAL mﬁ | m v b
NVIVIDDL — l& __ m
3 e




118

11

NHAVIL

|

VAVENVIVE= —
HOWAL
WASEST- vave  TYNIODmL - o
VANIDVT
LIVTOTSST
(0OLDYET ¥ ‘4 'SEDIO0)
YTTNOTY SNF LINVIONId
VIDOSNVEL LLNY SISTL
NV.LVIOII

]
HVEVIED "It

™

BV EEYTL "I

s

(2d) VEVANVE - LLNVI - VEVOENVNNSAY I - NVIEVA
QVREV'HX'L - SEIVA “I[ - NVIVTIES V0T ONIE - NVONVAID "NUHl ‘210¥

, M\..__ = MJ

b

SOVLY IR hvoy oupy

e

IVEVE (TVCR BN




119

NIAVHL

v

WY YLIEEY
NVIVI =

YAVE NVIVE= —
7 TVNINELL = E

VANIDVT

LIVTOTSST
(00IDITT ¥ '8 'SIO10)

YIOOMSNVUEL A10Y SISTL

NYLVIODI




120

@an1ve) | YAAVIL

WY VLI
NYIVI =

VAVENVIVI= —
TN - A=
—_

YANTOV'1

LTVIOISST
(0OLDIAT ¥ 9 "SADLO)

VIOOrSNVEL AL0Y SISAL

NVLVIDODI

/
r

L




121

G unIve | WAAVIL

Pl | v

WY YLIaE
NVIV] =

VAVANVIVE= —

dﬁﬁﬁ-_ﬁ

YANTOVT

LTVT01SST
(0OLDIAT ¥4 "9 "SADL0)

YIOOSNVUL ILLOY SISAL
NV.LVIOII

e -
et

IVEVEGVOR DHIR

O Ivey

=

s
:




122

ST ﬁ@%

IIV YLIEE
NYIVE =

YAVEANYIVE= —

TN - =

VANTIV'I

LTPTOTSST
(001DIAT d 9 'SADL0)

YIOOCSNYEL LL0A SISAL

NVLVIOTA

Hbs

s ViR

w




123

wanve) | YAIAVIL

OI | vwwN

1V VLI
NYINf =

VAVENVIVI= —
TVNDAEaL - B
|-

VANIOV']

LTPTOTSST
(001IDIAT ¥ ‘4 'SEDIO0)

VIOOSNVAL ALY SISAL

NVLVIOII






