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INTISARI

ANALISIS FAKTOR YANG MEMPENGARUHI PEMILIHAN
MODA TRANSPORTASI UMUM (Studi Kasus Trayek Ngabang-Pontianak)
, Agung Prasetyo, No. Mahasiswa 13. 02. 14720 Tahun 2017, PPS Teknik Sipil
Transportasi, Program Studi Teknik Sipil, Fakultas Teknik, Universitas Atma Jaya
Yogyakarta.

Angkutan umum sangat memegang peran penting dalam pergerakan orang
dan barang yang menggunakan jasa angkutan umum. Dikota Ngabang terdapat
angkutan umum yang melayai Ngabang-Pontianak yaitu bus AKDP dan Taksi,
masyarakat di Kabupaten Landak sangat membutuhkan transportasi umum,
dimana transportasi itu harus memberikan pelayanan bagi masyarakat yang aman,
cepat, dan tepat waktu, sehingga kualitas dari transportasi itu terjamin sehingga
masyarakat terpuaskan menggunakan transportasi umum.

Dalam menentukan pemilihan moda, orang memperhatikan banyak faktor
seperti : jenis kelamin, umur, pendapatan, tujuan perjalanan, profesi. Alasan yang
orang pilih juga banyak pilihan, yaitu : ketepatan waktu, tarif, jadwal,
kenyamanan, lokasi yang dituju. Untuk mengetahui besarnya faktor yang
berpengaruh dianalisis menggunakan metode crosstabs methods. Data yang
diperoleh 153 respoden yang terdiri dari 53 responden taksi dan 100 responden
bus AKDP.

Hasil yang diperoleh menunjukan bahwa penumpang wanita lebih banyak
menggunkan moda taksi sebesar (49%) dari pada menggunakan bus AKDP
sebesar (41%) ini disebabkan oleh alasan kenyamanan menggunakan taksi (42%).
Alasan yang paling dominan penumpang bus AKDP adalah kedekatan dengan
lokasi (21%) dan tarif (20%.) Penumpang yang berprofesi TNI/POLRI/PNS
paling tinggi menggunakan taksi dan bus AKDP (28% dan 35%) yang
berpendapatan > Rp2.000.000,00 menggunakan taksi dan > Rp1.000.000,00 s/d
Rp2.000.000,00 menggunakan bus AKDP. Sebanyak (64%) penumpang taxi
selalu menggunakan moda tersebut, sedangkan (78%) penumpang bus AKDP
selalu menggunakan moda tersebut. Penumpang taksi dan bus AKDP
menggunakan moda tersebut tidak tentu hal itu dikarena profesi petani lebih
dominan memilih faktor tersebut.

Kata kunci : taksi, bus AKDP, pemilihan moda, korelasi, crosstabs methods
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