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ARTI LAMBANG DAN SINGKATAN

BNL = Basic Noise Level, dB

d = jarak sumber bunyi ke penerima (m)

d’ = panjang garis pandang dari sumber bunyi ke penerima (m)
dB = satuan ukur untuk bunyi

G = Kemiringan jalan (%)

h = Tinggi titik penerima bunyi (m)

HV = Klasifikasi jenis kendaraan berat

LHR = Volume lalu lintas harian rata-rata

LV = Klasifikasi jenis kendaraan ringan

MC = Klasifikasi jenis kendaraan bermotor

nmc = Jumlah sampel untuk kendaraan bermotor
nlv. = Jumlah sampel untuk kendaraan ringan

nhv  =Jumlah sampel untuk kendaraan berat

P = Prosentase kendaraan berat (%)

Puv = Prosentase kendaraan berat (%)

PNL = Nilai prediksi tingkat kebisingan (dB)

Q = Volume kendaraan (kend/jam)

S = Jarak yang ditempuh pada periode waktu (km)
t = Waktu tempuh (jam)

T1 =Titik 1

T2 = Titik 2

T3 = Titik 3

T4 =Titik 4

\Y = Kecepatan rata-rata kendaraan (km/jam)

Va = Kecepatan rata-rata awal kendaraan (km/jam)
Vi = Kecepatan tiap kendaraan (km/jam)

X = Nilai variabel bebas

Y = Nilai variabel terikat
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INTISARI

ANALISIS TINGKAT KEBISINGAN AKIBAT LALU LINTAS
PADA KAWASAN GEREJA KATOLIK ST. ANTONIUS PADUA
KOTABARU, Arsi, NPM 14 02 15212, tahun 2018, Bidang Peminatan
Transportasi, Program Studi Teknik Sipil, Fakultas Teknik, Universitas Atma Jaya
Yogyakarta.

Lingkungan kegiatan yang diteliti ialah Gereja St. Antonius Kotabaru,
berada tepat di samping jalan dengan aktivitas lalu lintas kendaraan yang
tergolong ramai. Hal ini menyebabkan permasalahan kebisingan yang dapat
mengganggu suasana khusyuk orang-orang yang sedang beribadah.

Penelitian ini menggunakan metode CRTN (Calculation of Road Traffic
Noise) dengan memperhatikan faktor-faktor koreksi yang dihitung bedasarkan
data di lapangan berupa volume kendaraan, kecepatan rata-rata kendaraan yang
ditinjau dari dua jalur berlawanan arah dibatasi oleh median serta pengamatan
langsung menggunakan alat pengukur tingkat kebisingan, yaitu sound level meter.

Hasil yang diperoleh dari penelitian ini adalah mengetahui tingkat
kebisingan yang terjadi telah melampaui batas baku mutu untuk lingkungan
tempat ibadah dan sejenisnya. Kemudian perlu dilakukan langkah-langkah
pengendalian kebisingan guna mengurangi tingkat kebisingan yang terjadi.

Kata kunci : kebisingan, baku mutu, pengendalian kebisingan.
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