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BAB VI

KESIMPULAN DAN SARAN

6.1 Kesimpulan

Berdasarkan hasil data survei, analisis data, dan pemodelan yang

dilakukan pada beberapa gedung perbankan di Kota Yogyakarta diperoleh

kesimpulan sebagai berikut,

1. Karakteristik parkir

a) Akumulasi parkir

Akumulasi parkir kendaraan didapatkan akumulasi maksimum parkir

kendaraan Bank BNI Adisucipto motor sebesar 60 kendaraan pada

interval waktu 11:15-11:30 WIB dan mobil sebesar 7 kendaraan pada

interval waktu 10:45-11:00 WIB, Bank BCA Ahmad Dahlan motor

sebesar 48 kendaraan pada interval waktu 10:00-10:15 WIB dan mobil

sebesar 7 kendaraan pada interval waktu 10:45-11:00WIB, Bank BCA

Katamso motor sebesar 47 kendaraan pada interval waktu 11:30-11:45

WIB dan mobil sebesar 22 kendaraan pada interval waktu 11:00-11:15

WIB, Bank Jogja Gedong Kuning motor sebesar 22 kendaraan pada

interval waktu 10:15-10:30 WIB dan 11:30-11:45 WIB dan mobil sebesar

2 kendaraan pada interval waktu 09:45-11:00 WIB, Bank BPD DIY Kota
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Gede motor sebesar 68 kendaraan pada interval waktu 10:15-10:30 WIB

dan mobil sebesar 09:45-10:00 WIB.

b) Durasi Parkir

Durasi Parkir kendaraan motor dan mobil terbesar terjadi pada interval

waktu 0-15 menit. Bank BNI Adisucipto didapatkan motor sebesar 23

kendaraan dan mobil sebesar 4 kendaraan, Bank BCA Katamso

didapatkan motor sebesar 90 kendaraan dan mobil sebesar 11 kendaraan,

Bank BCA Katamso dengan jumlah motor sebesar 154 kendaraan dan

mobil sebesar 40 kendaraan, Bank Jogja Gedong Kuning didapatkan

motor sebesar 5 kendaraan dan mobil sebesar 3 kendaraan, Bank BPD

DIY Kota Gede didapatkan motor sebesar 72 kendaraan dan mobil

sebesar 1 kendaraan

c) Volume Parkir

Volume parkir motor pada Bank BNI Adisucipto didapatkan volume

motor sebesar 132 kendaraan dan volume mobil sebesar 12 kendaraan,

Bank BCA Ahmad Dahlan didapatkan volume motor sebesar 219

kendaraan dan volume mobil sebesar 26 kendaraan, Bank BCA Katamso

didapatkan volume motor sebesar 269 kendaraan dan volume mobil

sebesar 94 kendaraan, Bank Jogja Gedong Kuning didapatkan volume

motor sebesar 241 kendaraan dan volume mobil sebesar 17 kendaraan,

Bank BPD DIY Kota Gede didapatkan volume motor sebesar 652

kendaraan dan volume mobil sebesar 6 kendaraan.
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d) Turn Over Parking

Turn over parking pada Bank BNI Adisucipto didapatkan untuk motor

sebesar 0,76 Kend/SRP/Jam dan mobil sebesar 0,50 Kend/SRP/Jam,

Bank BCA Ahmad Dahlan didapatkan untuk motor sebesar 1,22

Kend/SRP/Jam dan mobil sebesar 4,33 Kend/SRP/Jam, Bank BCA

Katamso didapatkan untuk motor sebesar 1,00 Kend/SRP/Jam dan mobil

sebesar 1,04 Kend/SRP/Jam, Bank Jogja Gedong Kuning didapatkan

untuk motor sebesar 2,68 Kend/SRP/Jam dan mobil sebesar 1,13

Kend/SRP/Jam, Bank BPD DIY Kota Gede didapatkan untuk motor

sebesar 3,10 Kend/SRP/Jam dan mobil sebesar 0,50 Kend/SRP/Jam.

e) Indeks Parkir

Indeks parkir pada Bank BNI Adisucipto didapatkan untuk motor sebesar

103,45% dan mobil sebesar 87,50%, Bank BCA Ahmad Dahlan

didapatkan untuk motor sebesar 80,00% dan mobil sebesar 350%, Bank

BCA Katamso didapatkan untuk motor sebesar 52,22% dan mobil

sebesar 73,33%, Bank Jogja Gedong Kuning didapatkan untuk motor

sebesar 73,33% dan mobil sebesar 40,00%, Bank BPD DIY Kota Gede

didapatkan untuk motor sebesar 97,14% dan mobil sebesar 50,00%.
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2. Pemodelan Kebutuhan Ruang Parkir

a) Motor

Model terbaik untuk kebutuhan ruang parkir motor adalah :

Y = 13,333 + 7,833 JCS

Nilai adjusted Rsquare = 0,846

dengan :

Y = Kebutuhan ruang parkir motor (SRP)

JCS= Jumlah customer service.

b) Mobil

Model terbaik untuk kebutuhan ruang parkir mobil adalah :

Y2 = -30,043 + 2,497 JT + 0,731 JK + 1,528 JR

Nilai adjusted Rsquare = 1,000

Y = Kebutuhan ruang parkir mobil (SRP)

JT = Jumlah teller

JK = Jumlah karyawan

JR = Jumlah ruangan
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6.2 Saran

Saran yang dapat diberikan dengan menindaklanjuti hasil dari penelitian ini

adalah :

1. Metode survey yang digunakan bisa dikembangkan dengan menambahkan

kuisioner untuk mengetahui pergerakan orang ke bank sehingga bisa

mendapatkan data yang lebih baik,

2. Memperbanyak sampel dan memilih sampel yang homogen atau memiliki

karakteristik yang sama sehingga model yang didapatkan bisa lebih baik,

3. Penelitian lebih baik dilakukan lebih dari satu hari pada satu sampel, sehingga

karakteristik parkir yang didapatkan lebih baik,

4. Memisahkan kendaraan karyawan dan kendaraan pengunjung sehingga bisa

mendapatkan hasil karakteristik yang baik untuk pemodelan parkir untuk

pengunjung.
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Lampiran 1.1 Data Sekunder Bank BNI Adisucipto

Formulir Survey

Pemodelan Kebutuhan Ruang Parkir Pada Gedung Perbankan Di

Kota Yogyakarta

Lokasi Survey : Bank BNI ADISUCIPTO

Hari dan Tanggal : Kamis, 8 November 2018

Waktu Pengamatan : 09:00 - 12:00

Alamat : Jalan Laksda Adisucipto No.137

NO KETERANGAN

1 Jumlah Teller : 5

2 Jumlah Customer Service : 4

3 Jumlah Karyawan : 19

4 Jumlah ruangan : 7

5 Luas Bangunan : 400 m2

6 Luas Lantai : 200 m2

7 Jumlah Lantai : 2

8
Jam Operasional Pelayanan : 08:00 - 16:00 wib

Jam Operasional Karyawan : 07:00 - 18:00
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Lampiran 1.2 Data Sekunder Bank BCA Ahmad Dahlan

Formulir Survey

Pemodelan Kebutuhan Ruang Parkir Pada Gedung Perbankan Di

Kota Yogyakarta

Lokasi Survey : Bank BCA Ahmad Dahlan

Hari dan Tanggal : Senin, 12 November 2018

Waktu Pengamatan : 09:00 - 12:00 WIB

Alamat : Jl. KH. Ahmad Dahlan No. 27

NO KETERANGAN

1 Jumlah Teller : 8

2 Jumlah Customer Service : 4

3 Jumlah Karyawan : 15

4 Jumlah ruangan : 4

5 Luas Bangunan : 300 m2

6 Luas Lantai : 150 m2

7 Jumlah Lantai : 2

8
Jam Operasional Pelayanan : 08:00 - 15:00

Jam Operasional Karyawan : 07:00 - 17:00
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Lampiran 1.3 Data Sekunder Bank BCA Katamso

Formulir Survey

Pemodelan Kebutuhan Ruang Parkir Pada Gedung Perbankan Di

Kota Yogyakarta

Lokasi Survey : Bank BCA Katamso

Hari dan Tanggal : Selasa, 13 November 2018

Waktu Pengamatan : 09:00 - 12:00 WIB

Alamat : Jl. Brigdjen Katamso

NO KETERANGAN

1 Jumlah Teller : 9

2 Jumlah Customer Service : 5

3 Jumlah Karyawan : 30

4 Jumlah ruangan : 5

5 Luas Bangunan : 804 m2

6 Luas Lantai : 383 m2

7 Jumlah Lantai : 3

8
Jam Operasional Pelayanan : 08:00 - 15:00 WIB

Jam Operasional Karyawan : 07:00 - 17:00 WIB
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Lampiran 1.4 Data Sekunder Bank Jogja Gedong Kuning

Formulir Survey

Pemodelan Kebutuhan Ruang Parkir Pada Gedung Perbankan Di

Kota Yogyakarta

Lokasi Survey : Bank Jogja Gedong Kuning

Hari dan Tanggal : Rabu, 14 November 2018

Waktu Pengamatan : 09:00 - 12:00 WIB

Alamat : Jalan Rejowinangun No. R.4

NO KETERANGAN

1 Jumlah Teller : 1

2 Jumlah Customer Service : 1

3 Jumlah Karyawan : 15

4 Jumlah ruangan : 4

5 Luas Bangunan : 221 m2

6 Luas Lantai : 107 m2

7 Jumlah Lantai : 2

8
Jam Operasional Pelayanan : 08:00 - 15.30 WIB

Jam Operasional Karyawan : 07:00 - 17:00 WIB
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Lampiran 1.5 Data Sekunder Bank BPD DIY Kota Gede

Formulir Survey

Pemodelan Kebutuhan Ruang Parkir Pada Gedung Perbankan Di

Kota Yogyakarta

Lokasi Survey : Bank BPD DIY Kota Gede

Hari dan Tanggal : Kamis, 15 November 2018

Waktu Pengamatan : 09:00 - 12:00

Alamat : Jl. Kemasan No.21

NO KETERANGAN

1 Jumlah Teller : 3

2 Jumlah Customer Service : 2

3 Jumlah Karyawan : 21

4 Jumlah ruangan : 6

5 Luas Bangunan : 341 m2

6 Luas Lantai : 169 m2

7 Jumlah Lantai : 1

8
Jam Operasional Pelayanan : 08:00 - 15:00 WIB

Jam Operasional Karyawan : 07:00 - 17:00 WIB
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Lampiran 2.1 Hasil Korelasi Motor

Correlations

Y1_PMr X1_JT X2_JCS X3_JK X4_JR X5_LB X6_LL X7_JL

Y1_PMr

Pearson Correlation 1 .849 .941* -.409 .003 .500 .519 .568

Sig. (2-tailed) .069 .017 .494 .996 .391 .370 .317

N 5 5 5 5 5 5 5 5

X1_JT

Pearson Correlation .849 1 .946* -.221 -.354 .700 .710 .634

Sig. (2-tailed) .069 .015 .720 .559 .188 .179 .251

N 5 5 5 5 5 5 5 5

X2_JCS

Pearson Correlation .941* .946* 1 -.226 -.053 .742 .757 .645

Sig. (2-tailed) .017 .015 .715 .932 .151 .138 .239

N 5 5 5 5 5 5 5 5

X3_JK

Pearson Correlation -.409 -.221 -.226 1 -.065 .405 .379 .472

Sig. (2-tailed) .494 .720 .715 .917 .498 .529 .422

N 5 5 5 5 5 5 5 5

X4_JR

Pearson Correlation .003 -.354 -.053 -.065 1 .014 .032 -.310

Sig. (2-tailed) .996 .559 .932 .917 .982 .960 .612

N 5 5 5 5 5 5 5 5

X5_LB

Pearson Correlation .500 .700 .742 .405 .014 1 .999** .718

Sig. (2-tailed) .391 .188 .151 .498 .982 .000 .172

N 5 5 5 5 5 5 5 5

X6_LL

Pearson Correlation .519 .710 .757 .379 .032 .999** 1 .709

Sig. (2-tailed) .370 .179 .138 .529 .960 .000 .180

N 5 5 5 5 5 5 5 5

X7_JL

Pearson Correlation .568 .634 .645 .472 -.310 .718 .709 1

Sig. (2-tailed) .317 .251 .239 .422 .612 .172 .180

N 5 5 5 5 5 5 5 5

*. Correlation is significant at the 0.05 level (2-tailed).

**. Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed).
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Lampiran 2.2 Hasil Korelasi Mobil

Correlations

Y2_PMo X1_JT X2_JCS X3_JK X4_JR X5_LB X6_LL X7_JL

Y2_PMo

Pearson Correlation 1 .809 .815 .361 -.187 .959** .957* .540

Sig. (2-tailed) .097 .093 .551 .764 .010 .011 .451

N 5 5 5 5 5 5 5 5

X1_JT

Pearson Correlation .809 1 .946* -.221 -.354 .700 .710 .634

Sig. (2-tailed) .097 .015 .720 .559 .188 .179 .251

N 5 5 5 5 5 5 5 5

X2_JCS

Pearson Correlation .815 .946* 1 -.226 -.053 .742 .757 .645

Sig. (2-tailed) .093 .015 .715 .932 .151 .138 .239

N 5 5 5 5 5 5 5 5

X3_JK

Pearson Correlation .361 -.221 -.226 1 -.065 .405 .379 .472

Sig. (2-tailed) .551 .720 .715 .917 .498 .529 .422

N 5 5 5 5 5 5 5 5

X4_JR

Pearson Correlation -.187 -.354 -.053 -.065 1 .014 .032 -.310

Sig. (2-tailed) .764 .559 .932 .917 .982 .960 .612

N 5 5 5 5 5 5 5 5

X5_LB

Pearson Correlation .959** .700 .742 .405 .014 1 .999** .718

Sig. (2-tailed) .010 .188 .151 .498 .982 .000 .172

N 5 5 5 5 5 5 5 5

X6_LL

Pearson Correlation .957* .710 .757 .379 .032 .999** 1 .709

Sig. (2-tailed) .011 .179 .138 .529 .960 .000 .180

N 5 5 5 5 5 5 5 5

X7_JL

Pearson Correlation .540 .634 .645 .472 -.310 .718 .709 1

Sig. (2-tailed) .451 .251 .239 .422 .612 .172 .180

N 5 5 5 5 5 5 5 5

**. Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed).

*. Correlation is significant at the 0.05 level (2-tailed).
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Lampiran 3.1 Hasil Rergresi Parkir Motor

a) - 8,050 + 3,727 JT + 4,286 JR+1,962 JL
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b) 12,802 + 10,249 JCS -0,031 LB + 2,822 JL
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c) 13,508 + 10,407 JCS - 0,066 LL + 2,498 JL
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d) 14,762 + 8,190 JCS -1,286 JL
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e) 6,887 + 3,765 JT - 0,374 JK + 3,804 JR
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f) - 4,773 + 3,975 JT + 4,167 JR



 

 

Lampiran 3
Hasil Regresi SPSS

118

g) 20,339 + 3,473 JT
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h) 13,333 + 7,833 JCS
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Lampiran 3.2 Hasil Rergresi Parkir Mobil

a) - 30,043 + 2,497 JT + 0,731 JK + 1,528 JR
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b) - 18,950+4,685JCS+0,689JK-0,721JR
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c) 2,720 + 0,035 LB - 0,062 JK - 1,469 JR
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d) 2,038 + 0,075 LL - 0,027 JK - 1,578 JR
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e) - 23,184 + 4,721 JCS + 0,699 JK
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f) - 2,330 + 1,987 JT
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g) - 5,037 + 4,074 JCS
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h) - 6,280 + 0,035 LB
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i) - 6,857 + 0,074 LL



 

 

Lampiran 4
Tabel T

129

Lampiran 4 T-Tabel

d.f t0.10 t0.05 t0.025 t0.01 t0.005 d.f t0.10 t0.05 t0.025 t0.01 t0.005

1 3.078 6.314 12.71 31.82 63.66 61 1.296 1.671 2.000 2.390 2.659
2 1.886 2.920 4.303 6.965 9.925 62 1.296 1.671 1.999 2.389 2.659
3 1.638 2.353 3.182 4.541 5.841 63 1.296 1.670 1.999 2.389 2.658
4 1.533 2.132 2.776 3.747 4.604 64 1.296 1.670 1.999 2.388 2.657
5 1.476 2.015 2.571 3.365 4.032 65 1.296 1.670 1.998 2.388 2.657
6 1.440 1.943 2.447 3.143 3.707 66 1.295 1.670 1.998 2.387 2.656
7 1.415 1.895 2.365 2.998 3.499 67 1.295 1.670 1.998 2.387 2.655
8 1.397 1.860 2.306 2.896 3.355 68 1.295 1.670 1.997 2.386 2.655
9 1.383 1.833 2.262 2.821 3.250 69 1.295 1.669 1.997 2.386 2.654
10 1.372 1.812 2.228 2.764 3.169 70 1.295 1.669 1.997 2.385 2.653
11 1.363 1.796 2.201 2.718 3.106 71 1.295 1.669 1.996 2.385 2.653
12 1.356 1.782 2.179 2.681 3.055 72 1.295 1.669 1.996 2.384 2.652
13 1.350 1.771 2.160 2.650 3.012 73 1.295 1.669 1.996 2.384 2.651
14 1.345 1.761 2.145 2.624 2.977 74 1.295 1.668 1.995 2.383 2.651
15 1.341 1.753 2.131 2.602 2.947 75 1.295 1.668 1.995 2.383 2.650
16 1.337 1.746 2.120 2.583 2.921 76 1.294 1.668 1.995 2.382 2.649
17 1.333 1.740 2.110 2.567 2.898 77 1.294 1.668 1.994 2.382 2.649
18 1.330 1.734 2.101 2.552 2.878 78 1.294 1.668 1.994 2.381 2.648
19 1.328 1.729 2.093 2.539 2.861 79 1.294 1.668 1.994 2.381 2.647
20 1.325 1.725 2.086 2.528 2.845 80 1.294 1.667 1.993 2.380 2.647
21 1.323 1.721 2.080 2.518 2.831 81 1.294 1.667 1.993 2.380 2.646
22 1.321 1.717 2.074 2.508 2.819 82 1.294 1.667 1.993 2.379 2.645
23 1.319 1.714 2.069 2.500 2.807 83 1.294 1.667 1.992 2.379 2.645
24 1.318 1.711 2.064 2.492 2.797 84 1.294 1.667 1.992 2.378 2.644
25 1.316 1.708 2.060 2.485 2.787 85 1.294 1.666 1.992 2.378 2.643
26 1.315 1.706 2.056 2.479 2.779 86 1.293 1.666 1.991 2.377 2.643
27 1.314 1.703 2.052 2.473 2.771 87 1.293 1.666 1.991 2.377 2.642
28 1.313 1.701 2.048 2.467 2.763 88 1.293 1.666 1.991 2.376 2.641
29 1.311 1.699 2.045 2.462 2.756 89 1.293 1.666 1.990 2.376 2.641
30 1.310 1.697 2.042 2.457 2.750 90 1.293 1.666 1.990 2.375 2.640
31 1.309 1.696 2.040 2.453 2.744 91 1.293 1.665 1.990 2.374 2.639
32 1.309 1.694 2.037 2.449 2.738 92 1.293 1.665 1.989 2.374 2.639
33 1.308 1.692 2.035 2.445 2.733 93 1.293 1.665 1.989 2.373 2.638
34 1.307 1.691 2.032 2.441 2.728 94 1.293 1.665 1.989 2.373 2.637
35 1.306 1.690 2.030 2.438 2.724 95 1.293 1.665 1.988 2.372 2.637
36 1.306 1.688 2.028 2.434 2.719 96 1.292 1.664 1.988 2.372 2.636
37 1.305 1.687 2.026 2.431 2.715 97 1.292 1.664 1.988 2.371 2.635
38 1.304 1.686 2.024 2.429 2.712 98 1.292 1.664 1.987 2.371 2.635
39 1.304 1.685 2.023 2.426 2.708 99 1.292 1.664 1.987 2.370 2.634
40 1.303 1.684 2.021 2.423 2.704 100 1.292 1.664 1.987 2.370 2.633
41 1.303 1.683 2.020 2.421 2.701 101 1.292 1.663 1.986 2.369 2.633
42 1.302 1.682 2.018 2.418 2.698 102 1.292 1.663 1.986 2.369 2.632
43 1.302 1.681 2.017 2.416 2.695 103 1.292 1.663 1.986 2.368 2.631
44 1.301 1.680 2.015 2.414 2.692 104 1.292 1.663 1.985 2.368 2.631
45 1.301 1.679 2.014 2.412 2.690 105 1.292 1.663 1.985 2.367 2.630
46 1.300 1.679 2.013 2.410 2.687 106 1.291 1.663 1.985 2.367 2.629
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d.f t0.10 t0.05 t0.025 t0.01 t0.005 d.f t0.10 t0.05 t0.025 t0.01 t0.005

47 1.300 1.678 2.012 2.408 2.685 107 1.291 1.662 1.984 2.366 2.629
48 1.299 1.677 2.011 2.407 2.682 108 1.291 1.662 1.984 2.366 2.628
49 1.299 1.677 2.010 2.405 2.680 109 1.291 1.662 1.984 2.365 2.627
50 1.299 1.676 2.009 2.403 2.678 110 1.291 1.662 1.983 2.365 2.627
51 1.298 1.675 2.008 2.402 2.676 111 1.291 1.662 1.983 2.364 2.626
52 1.298 1.675 2.007 2.400 2.674 112 1.291 1.661 1.983 2.364 2.625
53 1.298 1.674 2.006 2.399 2.672 113 1.291 1.661 1.982 2.363 2.625
54 1.297 1.674 2.005 2.397 2.670 114 1.291 1.661 1.982 2.363 2.624
55 1.297 1.673 2.004 2.396 2.668 115 1.291 1.661 1.982 2.362 2.623
56 1.297 1.673 2.003 2.395 2.667 116 1.290 1.661 1.981 2.362 2.623
57 1.297 1.672 2.002 2.394 2.665 117 1.290 1.661 1.981 2.361 2.622
58 1.296 1.672 2.002 2.392 2.663 118 1.290 1.660 1.981 2.361 2.621
59 1.296 1.671 2.001 2.391 2.662 119 1.290 1.660 1.980 2.360 2.621
60 1.296 1.671 2.000 2.390 2.660 120 1.290 1.660 1.980 2.360 2.620
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Lampiran 5 F-Tabel
D
eg

re
es

of
fr
ee
d
om

fo
r
D
en

om
in
at
or

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 12 15 20 24 30 40 60 120 ∞
1 161 200 216 225 230 234 237 239 241 242 244 246 248 249 250 251 252 253 254
2 18,5 19,0 19,2 19,2 19,3 19,3 19,4 19,4 19,4 19,4 19,4 19,4 19,4 19,5 19,5 19,5 19,5 19,5 19,5
3 10,1 9,55 9,28 9,12 9,01 8,94 8,89 8,85 8,81 8,79 8,74 8,70 8,66 8,64 8,62 8,59 8,57 8,55 8,53
4 7,71 6,94 6,59 6,39 6,26 6,16 6,09 6,04 6,00 5,96 5,91 5,86 5,80 5,77 5,75 5,72 5,69 5,66 5,63
5 6,61 5,79 5,41 5,19 5,05 4,95 4,88 4,82 4,77 4,74 4,68 4,62 4,56 4,53 4,50 4,46 4,43 4,40 4,37
6 5,99 5,14 4,76 4,53 4,39 4,28 4,21 4,15 4,10 4,06 4,00 3,94 3,87 3,84 3,81 3,77 3,74 3,70 3,67
7 5,59 4,74 4,35 4,12 3,97 3,87 3,79 3,73 3,68 3,64 3,57 3,51 3,44 3,41 3,38 3,34 3,30 3,27 3,23
8 5,32 4,46 4,07 3,84 4,69 3,58 3,50 3,44 3,39 3,35 3,28 3,22 3,15 3,12 3,08 3,04 3,01 2,97 2,93
9 5,12 4,26 3,86 3,63 3,48 3,37 3,29 3,23 3,18 3,14 3,07 3,01 2,94 2,90 2,86 2,83 2,79 2,75 2,71
10 4,96 4,10 3,71 3,48 3,33 3,22 3,14 3,07 3,02 2,98 2,91 2,85 2,77 2,74 2,70 2,66 2,62 2,58 2,54
11 4,84 3,98 3,59 3,36 3,20 3,09 3,01 2,95 2,90 2,85 2,79 2,72 2,65 2,61 2,57 2,53 2,49 2,45 2,40
12 4,75 3,89 3,49 3,26 3,11 3,00 2,91 2,85 2,80 2,75 2,69 2,62 2,54 2,51 2,47 2,43 2,38 2,34 2,30
13 4,67 3,81 3,41 3,13 3,03 2,92 2,83 2,77 2,71 2,67 2,60 2,53 2,46 2,42 2,38 2,34 2,30 2,25 2,21
14 4,60 3,74 3,34 3,11 2,96 2,85 2,76 2,70 2,65 2,60 2,53 2,46 2,39 2,35 2,31 2,27 2,22 2,18 2,13
15 4,54 3,68 3,29 3,06 2,90 2,79 2,71 2,64 6,59 2,54 2,48 2,40 2,33 2,29 2,25 2,20 2,16 2,11 2,07
16 4,49 3,63 3,24 3,01 2,85 2,74 2,66 2,59 2,54 2,49 2,42 2,35 2,28 2,24 2,19 2,15 2,11 2,06 2,01
17 4,45 3,59 3,20 2,96 2,81 2,70 2,61 2,55 2,49 2,45 2,38 2,31 2,23 2,19 2,15 2,10 2,06 2,01 1,96
18 4,41 3,55 3,16 2,93 2,77 2,66 2,58 2,51 2,46 2,41 2,34 2,27 2,19 2,15 2,11 2,06 2,02 1,97 1,92
19 4,38 3,52 3,13 2,90 2,74 2,63 2,54 2,48 2,42 2,38 2,31 2,23 2,16 2,11 2,07 2,03 1,98 1,93 1,88
20 4,35 3,49 3,10 2,87 2,71 2,60 2,51 2,45 2,39 2,35 2,28 2,20 2,12 2,08 2,04 1,99 1,95 1,90 1,84
21 4,32 3,47 3,07 2,84 2,68 2,57 2,49 2,42 2,37 2,32 2,25 2,18 2,10 2,05 2,01 1,96 1,92 1,87 1,81
22 4,30 3,44 3,05 2,82 2,66 2,55 2,46 2,40 2,34 2,30 2,23 2,15 2,07 2,03 1,98 1,94 1,89 1,84 1,78
23 4,28 3,42 3,03 2,80 2,64 2,53 2,44 2,37 2,32 2,27 2,20 2,13 2,05 2,01 1,96 1,91 1,86 1,81 1,76
24 4,26 3,40 3,01 2,78 2,62 2,51 2,42 2,36 2,30 2,25 2,18 2,11 2,03 1,98 1,94 1,89 1,84 1,79 1,73
25 4,24 3,39 2,99 2,76 2,60 2,49 2,40 2,34 2,28 2,24 2,16 2,09 2,01 1,96 1,92 1,87 1,82 1,77 1,71
30 4,17 3,32 2,92 2,69 2,53 2,42 2,33 2,27 2,21 2,16 2,09 2,01 1,93 1,89 1,84 1,79 1,74 1,68 1,62
40 4,08 3,23 2,84 2,61 2,45 2,34 2,25 2,18 2,12 2,08 2,00 1,92 1,84 1,79 1,74 1,69 1,64 1,58 1,51
50 4,08 3,18 2,79 2,56 2,40 2,29 2,20 2,13 2,07 2,02 1,95 1,87 1,78 1,74 1,69 1.63 1,56 1,50 1,41
60 4,00 3,15 2,76 2,53 2,37 2,25 2,17 2,10 2,04 1,99 1,92 1,84 1,75 1,70 1,65 1,59 1,53 1,47 1,39
10
0

3,94 3,09 2,70 2,46 2,30 2,19 2,10 2,03 1,97 1,92 1,85 1,80 1,68 1,63 1,57 1,51 1,46 1,40 1,28
12
0

3,92 3,07 2,68 2,45 2,29 2,18 2,09 2,02 1,96 1,91 1,83 1,75 1,66 1,61 1,55 1,50 1,43 1,35 1,22
∞ 3,84 3,00 2,60 2,37 2,21 2,10 2,01 1,94 1,88 1,83 1,75 1,67 1,57 1,52 1,46 1,39 1,32 1,22 1,00
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Lampiran 6.1 Bank BNI Adisucipto

Gambar L6.1 Lokasi Parkir Mobil Pada Bank BNI Adisucipto

Gambar L6.2 Lokasi Parkir Motor Pada Bank BNI Adisucipto
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Lampiran 6.2 Bank BCA Ahmad Dahlan

Gambar L6.3 Lokasi Parkir Mobil Pada Bank BCA Ahmad Dahlan

Gambar L6.4 Lokasi Parkir Motor Pada Bank BCA Ahmad Dahlan
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Lampiran 6.3 Bank BCA Katamso

Gambar L6.5 Lokasi Parkir Mobil Pada Bank BCA Katamso

Gambar L6.6 Lokasi Parkir Motor Pada Bank BCA Katamso
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Lampiran 6.4 Bank BPD DIY Kota Gede

Gambar L6.7 Lokasi Parkir Mobil Pada Bank BPD DIY Kota Gede

Gambar L6.8 Lokasi Parkir Motor Pada Bank BPD DIY Kota Gede
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Lampiran 6.5 Bank Jogja Gedong Kuning

Gambar L6.9 Lokasi Parkir Mobil Pada Bank Jogja Gedong Kuning

Gambar L6.10 Lokasi Parkir Motor Pada Bank Jogja Gedong Kuning


