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INTISARI

PT. Agronusa Investama 2 Pahauman adalah salah satu anak perusahaan yang
berada dibawah manajemen Wilmar Plantation, PT. Wilmar International
Plantations. Perusahaan ini terletak di Jalan Raya Pahauman-Saham, Dusun
Kepayang, Desa Sebatih, Kalimantan Barat. Penelitian Tugas Akhir dilakukan di
pabrik pengolahan kelapa sawit PT. Agronusa Investama 2 Pahauman. Pabrik
PT. Agronusa Investama 2 Pahauman menghasilkan produk, antara lain minyak
sawit mentah/crude palm oil (CPO) dan inti sawit/palm kernel (PK). Masalah yang
terdapat pada pabrik adalah bagaimana menentukan jumlah pasokan kelapa
sawit dan proses penjadwalan inbound-outbound kendaraan. Hal yang perlu
dipertimbangkan adalah waktu operasional perusahaan dan keterbatasan
fasilitas layanan (jumlah dan kapasitas). Dalam mengatasi masalah tersebut,
perusahaan perlu mengelola jumlah pasokan yang diterima dan waktu pelayanan
kendaraan berdasarkan jumlah dan jenis kendaraan yang akan memasok kelapa
sawit. Tujuan penelitian ini adalah mendapatkan jumlah pasokan kelapa sawit
dan waktu layanan kendaraan yang optimal. Kriteria optimal yang dimaksud
adalah jumlah kebutuhan pasokan yang belum tercukupi dan total waktu layanan
kendaraan minimum.

Metode penyelesaian dalam penelitian terbagi menjadi 2 level penyelesaian.
Level pertama adalah membuat model matematis menggunakan Linear
Programming. Formulasi model matematis dapat dibentuk namun dalam
pencarian solusi memerlukan tahapan pengerjaan yang panjang dengan waktu
yang sangat lama. Oleh karena itu, digunakan pendekatan level kedua dengan
logika formulasi yang sama pada pendekatan level pertama. Level kedua
melakukan pencarian solusi secara bertahap. Tahap pertama adalah pendekatan
metaheuristik menggunakan Particle Swarm Optimization dengan bantuan
program berbahasa C#. Tahap kedua adalah penjadwalan inbound-outbound
kendaraan menggunakan bantuan Microsoft Excel yang dilengkapi dengan Gantt
Chart. Pada level kedua, pencarian solusi dilakukan dengan tahapan pengerjaan
yang singkat dan tidak memerlukan waktu yang sangat lama. Selain itu, level
kedua mampu mempertimbangkan semua batasan masalah. Dengan demikian,
penelitian ini mampu memberikan usulan metode perhitungan untuk
mendapatkan jumlah pasokan kelapa sawit dan waktu layanan kendaraan yang
optimal.

Kata Kunci : Kebutuhan Pasokan, Pasokan, Waktu Layanan, Penjadwalan,
Inbound-Outbound, Kendaraan Transportasi, Waktu Operasional Perusahaan,
Keterbatasan Fasilitas Layanan, Optimal, Model Matematis, Linear Programming,
Particle Swarm Optimization (PSO), C Sharp (C#), Microsoft Excel, Gantt Chart.
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