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DS
Emp
FChs
FCra
FCvus
FCuk
FVus
FVL
FVuk

Co

VB

VBD

KB

KR
SM
KTB

LB

LBE

LJ
LJE

Rasio antar volume lalu lintas terhadap kapasitas

Faktor satuan tipe kendaraan dibandingkan dengan KR

Faktor penyesuaian kapasitas akibat hambatan samping

Faktor penyesuaian kapasitas akibat pemisahan arah lalu lintas
Faktor penyesuaian kapasitas akibat perbedaan lebar jalur lalu lintas
Faktor penyesuaian kapasitas terhadap ukuran kota

Faktor penyesuaian kecepatan akibat hambatan samping

Faktor penyesuaian kecepatan akibat lebar jalur lalu lintas

Faktor penyesuaian kecepatan terhadap ukuran kota

Arus lalu lintas maksimum dalam satuan smp/jam yang bisa
ditampung segmen jalan tertentu dengan kondisi tertentu
Kemampuan segmen jalan menampung kendaraan yang melalui
dalam satuan skr/jam pada suatu kondisi jalan tertentu dengan
cakupan geometrik, pola rus lalu lintas, dan faktor lingkungan
Kecepatan arus bebas kendaraan tanpa terpengaruh kehadiran
kendaraan lain (km/jam)

Kecepatan arus bebas dasar pada segmen jalan untuk suatu kondisi
geometrik, pola arus lalu lintas dan faktor lingkungan tertentu
(km/jam)

Kecepatan tempuh rerata kendaraan melintasi segmen jalan

Kendaraan berat dengan dua atau lebih sumbu, beroda 6 atau lebih,
panjang kendaraan 12 meter atau lebih dengan lebar sampai 2,5
meter, dengan contoh bus besar, truk besar 2 sumbu atau 3 sumbu,
truk gandeng

Kendaraan ringan dengan dua gandar dengan roda empat, panjang
kendaraan kurang dari 5,5 meter dan lebar sampai dengan 2,1 meter,
dengan contoh sedan, minibus, mikrobis, pick-up, dan truk kecil
Sepeda motor dan kendaraan roda tiga

Kendaraan tak bermotor, bergerak dengan tenaga manusia atau
hewan, seperti sepeda, becak, kereta dorong, dokar, gerobak

Lebar bahu, didesain sebagai ruang untuk kendaraan berhenti
sementara dan bisa digunakan untuk kendaraan melambat, bukan
untuk pejalan kaki

Lebar bahu efektif, lebar yang bisa dipakai setelah dikurangi
penghalang seperti kios pinggir jalan, pohon

Lebar jalur dari jalan yang dilewati oleh arus lalu lintas, tanpa bahu
Lebar jalur efektif, jalan yang tersedia untuk perjalanan lalu lintas
setelah dikurangi parkir atau penghalang sementara yang lainnya
yang menghalangi jalur lalu lintas
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INTISARI

“ANALISIS DAMPAK LALU LINTAS PROYEK PEMBANGUNAN
HOTEL MANOHARA SLEMAN?”, Tjoa, Edwin Setiawan, NPM : 16 02 16359,
Tahun 2020, Bidang : Transportasi, Program Studi Teknik Sipil, Fakultas Teknik,
Universitas Atma Jaya Yogyakarta.

Dampak dari adanya pembangunan pusat kegiatan di D.l. Yogyakarta
seringkali kurang diperhatikan, khususnya mengenai kinerja lalu lintas di ruas jalan
tempat pembangunan berlangsung yang dapat berimbas bagi para pengguna jalan.
Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui volume lalu lintas dan kinerja jalan
Affandi di sekitar Hotel Manohara, mengetahui apakah kapasitas ruang parkir
sudah mencukupi dan menganjurkan alternatif solusi untuk menangani gangguan
lalu lintas yang terjadi di ruas jalan Affandi, Sleman.

Analisis dampak lalu lintas dilakukan berdasarkan pedoman andalalin dari PU
tahun 2014. Lokasi penelitian berada pada ruas Jalan Kolektor Primer yaitu Jin.
Affandi. Survei pengambilan data dilakukan pada jam sibuk, yaitu : pagi pukul
06.00 — 08.00 WIB, siang pukul 11.00 — 13.00 WIB dan sore pukul 16.00 — 18.00
WIB. Hasil penelitian dipilih jam pincak paling tinggi yang digunakan untuk
analisis menggunakan MKJI 1997 dan PKJI 2014 untuk tahu kinerja jalan.
pengambilan data dilakukan pada tanggal 9 dan 13 November 2019.

Dari hasil analisis dapat diperkirakan jumlah yang dibutuhkan untuk parkir
pengunjung Hotel Manohara sebesar 49 SRP mobil dan 69 SRP sepeda motor.
Bangkitan/tarikan perjalanan Hotel Manohara pada Ruas Jalan Affandi adalah
sebesar 48 SMP/jam dengan volume lalu lintas eksisting sebesar 3316,65 SMP/jam
menjadi 3364,65 SMP/jam dengan derajat kejenuhan 0,58. Pada tahun 2025 derajat
kejenuhan mencapai titik kritis yang diisyaratkan yaitu sebesar 0,75 dengan volume
lalu lintas hingga 4381,6 SMP/jam, sehingga diperlukan penanganan dan apabila
kondisi tetap dibiarkan tanpa penanganan maka diprediksikan 10 tahun mendatang
angka derajat kejenuhan di Jalan Affandi akan sebesar 0,9 dengan volume lalu lintas
akibat operasi Hotel Manohara sebesar 5225,2 SMP/jam. Dalam menangani
kapasitas Jalan Affandi dapat disimpulkan bahwa alternatif yang lebih baik dalam
menekan nilai derajat kejenuhan adalah alternatif 4, dengan dilakukannya
pengurangan hambatan samping dan pelebaran jalan dengan memperkecil lebar
median sehingga kapsitas jalan bertambah dan kinerja ruas jalan akan membaik.

Kata kunci : bangkitan perjalanan, tarikan perjalanan, parkir, ruas jalan.

XiX



	01 Cover Tjoa
	02 Halaman Pernyataan Tjoa
	Page 1

	03 Halaman Pengesahan Penguji Tjoa
	Page 1

	04 Halaman Pengesahan Tjoa
	Page 1

	05 Kata Pengantar Tjoa
	06 DAFTAR ISI Tjoa
	10 INTISARI Tjoa

