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INTISARI

ANALISIS KECELAKAAN LALU LINTAS PADA AREA BLACK SPOT
JALAN BARON KM 1 — KM 7, Albertus Dwirahmadika Mulya, NPM 15 02
16093, Bidang Peminatan Transportasi, Program Studi Teknik Sipil, Fakultas
Teknik, Universitas Atma Jaya Yogyakarta.

Jalan Baron KM 1 — Km 7 yang berada di Kabupaten Gunung Kidul,
Yogyakarta, merupakan salah satu ruas jalan yang dilalui para penduduk sekitar
untuk bekerja dan bagi para wisatawan jika ingin bepergian ke pantai. Ruas jalan
ini masuk dalam golongan jalan Kabupaten.

Penelitian ini dilakukan dengan cara mengumpulkan data sekunder berupa
data kecelakaan lalu lintas di jalan Baron KM 1 — KM 7 yang nantinya akan diolah
dan dihitung menggunakan Metode Batas Kontrol Atas (BKA), Angka Ekivalen
Kecelakaan (AEK), dan Upper Limit Control (UCL). Selain itu juga
mengumpulkan data primer berupa data kecepatan kendaraan dan volume lalu lintas
harian pada lokasi penelitian sebagai data pelengkap.

Berdasarkan data sekunder yang diperolen dan dihitung menggunakan
metode yang digunakan, hasil analisis data kecelakaan tahun 2016 — 2018
menunjukkan bahwa segmen ruas jalan KM 3,7 — 4,0 menjadi ruas Daerah Rawan
Kecelakaan (DRK) di setiap tahunnya. Perlu adanya perbaikan mengenai beberapa
fasilitas jalan yang ada pada lokasi penelitian guna memberikan kenyamanan dan
keamanan bagi para pengendara.

Kata kunci : Daerah Rawan Kecelakaan (DRK), Angka Ekivalen Kecelakaan
(AEK), Upper Limit Control (UCL), Batas Kontrol Atas (BKA).
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