BAB VI

KESIMPULAN DAN SARAN

6.1. Kesimpulan

Berdasarkan hasil perancangan struktur Jembataigd€gyang telah
dilakukan, penyusun dapat menarik kesimpulan-kesiampsebagai berikut ini.

1. pelat lantai memakai system plat dua arah dengdeb&@an 25 cm
menggunakan tulangan pokok D 16 — 100 mm, tulambgan menggunakan
D 13 — 200 mm.

2. pada pelat trotoar menggunakan tulangan pokok B 160 mm, tulangan
susut D 13 — 150 mm.

3. penulangan pada tiang railing menggunaka besidalad P 8 mm dengan
tulangan geser digunakan 2P 6 — 200 mm.

4. pelat injak pada arah melintang jembatan menggum&kd3 — 150 mm,
pada arah memanjang jembatan menggunakan D — 130 mm

5. perencanaan balok girder menggunakan 5 (lima) igagan spasi as ke as
1,85 m tinggi 170 cm yang di bagi dalam 5 segmemkumasing-masing
bentang 30 m. Digunakan 5 tendon dan jumlah tatahd 81 standart VSL,
jenis strands adaldbincoated 7 wire super strands ASTM A-416 grade 270
Penulangan pada balok girder digunakan 32 D 13kutulangan arah
memanjang balok, sengkang D 13 — 100 pada segnan3l,¢pada segmen

2 dan 4 digunakan sengkang D 13 — 150 mm dan D 280 serta pada
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segmen 3 digunakan D 13 — 250 mm. Untuk setiagperan antar segmen
digunakan D 13 — 100 mm sepanjang 40 cm.

6. penulangarhead-stockarah memanjang digunakan D 25 — 100 mm, dan
penulangan susut menggunakan tulangan D 13 — 100damdigunakan
tulangan geser D 16 — 400 mm untuk arah X dan‘érah

7. penulangan pada kolom pigrier wall ) digunakan pokok D 32 — 100 mm
sedangkan tulangan geser digunakan D 16 — 250 mdmgrah X dan D 16
— 350 mm untuk arah Y, pada arah memanjang, dicamsengkang 2 D 16
— 200 mm.

8. penulangarpile-cap padapier-wall, arah X digunakan tulangan lentur D 25
— 150 mm, tulangan susut D 16 — 200 mm, dan tulaggser digunakan D
13 — 600 mm pada arah X serta Y, penulangde-cap pada arah Y
digunakan tulangan lentur D 25 — 150 mm, tulangesusD 16 — 200 mm,
dan tulangan geser digunakan D 13 — 400 mm pataxasarta Y.

9. penulangan pada kepala abutment digunakan tulapgkok D 32 — 100
mm tulangan susut digunakan D 19 — 120 mm, segandkan tulangan
geser arah X digunakan D 13 - 400 mm, dan tulangeser arah Y
digunakan D 13 — 200 mm.

10.penulangan kolom pada abutment digunakan tulanga@mauD 32 — 100
mm untuk arah memanjang tulangan geser digunaka® B 250 mm arah
X dan D 13 — 400 mm arah Y, tulangan utama arahntaelg jembatan

digunakan D 32 — 100 mm, serta digunakan sengkBnt32- 250 mm.
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11.penulangarpile-cap padaabutmentarah X digunakan tulangan lentur D 25
— 200 mm, tulangan susut D 16 — 200 mm, dan tulaggser digunakan D
13 — 600 mm pada arah X serta Y, penulangde-cap pada arah Y
digunakan tulangan lentur D 25 — 300 mm, tulangesusD 16 — 300 mm,
dan tulangan geser digunakan D 13 — 600 mm pataxasarta Y.

12.penulangarbore - pilemenggunakan tulangan 20 D 25 mm dan digunakan

sengkang spiral 2 D 10 — 150.

6.2. Saran

Sebagai saran penutup dari penulisan tugas akihipényusun hendak
menyampaikan saran yang mungkin bermanfaat bagilipetugas akhir yang
serupa. Saran-saran yang dapat penyusun beriktahagdagai berikut ini.

1. untuk perencanaan pada masing-masing bagian, aklaydadibuat sketsa
rencana guna membatu pemahaman dari yang dikerfda sketsa hasil
rencana guna mempermudah dalam pembuatan gamfzar ker

2. penggunaan dimensi yang lebih besar dengan jurolangan yang lebih
sedikit akan lebih baik untuk kemudahan dalam @eakan di lapangan

dari pada menggunakan dimensi yang kecil dengatajutulangan yang

lebih banyak.
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