BAB VI

KESIMPULAN DAN SARAN

6.1. Kesimpulan

Perencanaan pengembangan bandar udara adalah salah satu perencanaan
yang sangat unik karena belum tentu dapat diprediksi berdasarkan angka-angka
yang ada, banyak faktor pendukung lain yang mempengaruhi pengembangan
sebuah bandar udara. Dalam hal ini digunakan beberapa asumsi yang bersifat
numeris dan argumentatif dalam merencanakan pengembangan Bandar Udara
Haji Hasan Aroeboesman Ende. Berdasarkan hasil analisis data yang ada yaitu
pada tahun 2018 perkiraan jumlah penumpang sebanyak 74507 orang dan
penumpang per hari sebanyak 413 orang, maka hasil perhitungan besaran ruang
sisi udara dan sisi darat sebagai berikut :

1. Sisi udara ( air side ).
Sisi udara terdiri atas :
a. Runway
Runway mengalami pertambahan dimensi panjang 642 meter yang semula
1658 menjadi 2300 meter sedangkan lebar tetap 30 meter, dapat didaratkan
pesawat jenis terbesar Boeing 737 — 300.
b. Taxiway
Taxiway mengalami pertambahan dimensi panjang 25 meter yang semula
35 meter menjadi 60 meter sedangkan pada lebar tetap 23 meter dan 15 meter

dengan sudut 45°, dapat dilewati pesawat jenis terbesar Boeing 737 — 300.
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c. Apron
Apron mengalami pertambahan dimensi panjang 25 meter yang semula
175 meter menjadi 200 meter dan lebar mengalami pertambahan lebar 38
meter yang semula 40 meter menjadi 78 meter, dapat diparkir 3 ( tiga )
pesawat jenis terbesar Boeing 737 — 300 dengan jenis parkir pararel parking.
2. Sisi darat ( /and side )
Sisi darat terdiri atas terminal dan fasilitas penunjang lainnya. Dari hasil
analisis didapat luas terminal 4543 m”. Daerah terminal terdiri atas :
a. Fasilitas utama yang terdiri atas :
1. Daerah keberangkatan
Daerah keberangkatan meliputi : ruang penjualan tiket (luas 30 m?,
kapasitas 30 penumpang/jam), ruang pemeriksaan tiket (luas 14 m?
kapasitas 40 penumpang/jam), ruang pengaturan dan penyusunan bagasi
(luas 15 m’ kapasitas 40 penumpang/jam), ruang pemeriksaan barang
bawaan (luas 207 m’, kapasitas 60 penumpang/jam), ruang pembayaran
airport tax (luas 5 m?, kapasitas 120 penumpang/jam), hall / selasar
keberangkatan (luas 372 m’, kapasitas 413 penumpang/hari), ruang tunggu
keberangkatan (luas 608 m?, kapasitas 413 penumpang/hari), ruang tunggu
VIP (luas 60 m?, kapasitas 60 penumpang/jam), hall keberangkatan (luas
785 m?, kapasitas 413 penumpang/hari).
2. Daerah kedatangan
Daerah kedatangan meliputi : ruang pengambilan bagasi (luas 579

m’, kapasitas 413 penumpang/hari), ruang tunggu kedatangan (luas 232
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m’, kapasitas 413 penumpang/hari), hall kedatangan (luas 785 m’

kapasitas 413 penumpang/hari).
b. Fasilitas penunjang yang terdiri atas :
Informasi (luas 2 m®), security (luas 1,5 m®), telepon umum (luas 4 m*
dengan jumlah pesawat telepon sebanyak 2 buah), toilet (luas 37.2 m?),
musholla (luas 37,2 m?), toko souvenir (luas 37,2 m?), restoran (luas 37,2 m?),
tempat parkir (luas 6649,3 m’ dimana posisi parkir untuk kendaraan kecil
dipilih sudut 90° dan kendaraan besar menggunakan posisi parkir paralel).

3. Desain pengembangan Bandar Udara dapat dilihat pada lampiran.

6.2. Saran

Dengan dilakukannya studi pengembangan untuk Bandar Udara Haji
Hasan Aroeboesman Ende ini, diharapkan dapat menjadi bahan referensi bagi
perencanaan pengembangan Bandar Udara Haji Hasan Aroeboesman Ende di
masa yang akan datang, dan perlu diadakan pengukuran secara lebih rinci di

lapangan serta kordinasi yang baik dengan pihak-pihak yang terkait.



119

DAFTAR PUSTAKA

Horonjeft, R., 1993, Perencanaan dan Perancangan Bandar Udara , Erlanga,Jakarta
Basuki, H., 1986, Merancang, Merencana Lapangan Terbang , Alumni,Bandung

Badan Pusat Statistik Kabupaten Ende., 2007, Ende Dalam Angka, Badan Pusat Statistik
Kabupaten Ende, Ende

Neufert, E., 2002, Data Arsitek , Erlanga,Jakarta

Pranoto, Dirhan Putra, 1998, Lalu-Lintas Dan Landas Pacu Bandar Udara, Fakultas

Teknik Universitas Atma Jaya Yogyakarta



INDEX

Airside

Analisis

Apron

Bagasi

Bandar Udara
Barang

FAA (Federal Aviation Administration)
Ende

Gates

General Aviation
Holding Apron
Holding Bay

ICAO (International Civil Aviation Organization)
Landside

Maskapai

Parking
Penumpang
Pengembangan
Perencanaan
Pesawat

Potensi daerah
Rencana induk
Runway

Taxiway

Terminal
Transportasi udara
Trendline



6L9 LIT1 0TI - dIN

AVII 43X0Y SANVHOA
ViIvVdN AVANVE VIVdII
12eL €98'C 168°0€ €lv'8T Zv6°19¢ 86.°Z6¢ €06°¢E 008'¥€ 6LEL 6LEL 8002 6
8Ly 2IET 11212 GGO'EY 1¥0°/8C ¥€G°70€ 098°'92 A T4 106 106 100T 8
8GZ'L ZIN} 0/8°GZ G60°9G €¥8'2G¢ 81G'8G¢ z19°¢z Sv'ee 966 956 9002 L
96/ VL) ¥91°0G v6. L. €01°8€2 ZLL1S2 LYS'1LT G0z'€T 69 69 G002 9
9ze 6.8 1G8'ZE 8Y0' LY 1£8'661 980912 11981 GEG'6l ov. ov. 002 S
0lv 8€9 908°Z¢ Z18've ¥€6°G01 G50°Z. €eT'6 LvT'8 V.S V.S €002 %
909 629°) €156l 1v8°Cl 2Lvve €95°8l 0€8'C 10€C g9z g9z 2002 €
v.S €29') Geg'LL €066 6.6'GZ G0L°0Z 190'C 1€5C 1G2 /G2 1002 z
LU 9€0°} SvL'zh 6168l 128° LY €L6’ LY vv9'e 9eT Y 192 192 0002 |
ZL L Zl L oL 6 8 L v € z I
LVNIN | 3VMONOS | LVAIN | ¥VMONOS | LVNIW AVMONOS | LVMONVYHIE | ONVIVA | LYMONVY3E | ONvVLvd
(6)1) sod/iren (6)) 094V (6)) ISvove ONVJINNN3d dNLVY3L LYMVS3d NAHVL | ON

prrod>-ooyeA@pu” eiepueq: jlew3

800¢Z ¥y39INIS3IA "P’S 000 NNHV.L MVr3S

JAN3 NVYINSI0930¥V NVSVH INVH Yivan ¥3vadnNvd vavd
09dVYI ISYOVEX0g 'VdVAN NVLAMONY SVYLNIT NIV SNAVY V.ivda

CLITT - 18€0 - d[twisoe §
AA'IEM - dSS/INDL

TESTT
9S€1T
CISIT

9I€98 dpuy lue X pewrydy ‘I

VIvdNl NVONNIOHYAd 'TVIANAL LVIOLAHIA
NVONAQINHAYId NANALIVdIA




ans
Sdd ANA
08 8C-4d TvNavrdadd IDVN dOM H
- Sl - NNA
- - 9¢ HANH - 40 [4
- - Sl 9 ALV Tvnavrddd VDL ANH - DLY
- - 6 9 rdLV TvNnavradd VDL HNH - JON
- 4! - 9 rdLV TvNnavrdagd VDL JOW - dNH
- € - 9 rdLV Tvnavrdagad VDL D1Y¥ - INd
- CLE - 1% rdLV Tvnavradd VDLl HON - ANH
- - €LE 9 rdLV TvNnavrdgd VDL HANH - HO0M I
6 8 L 9 S 14 € 4 I
MOT | DudE | 91d VNaveyad _
LV ALY S d 1SU LASd MVaLL YOLVYAIO NVALNL ON
SVLISVAVM | ddIL /vaaveaad /'TVSV VHVANVE
10-NvQ Jequa’] MILS3INOA
G002 NNHV L

AN NVINSI0E930¥V NVSVH IfVH Vivan dvadNvd
Vavan NVLNMONY SVLNIT NIV SNAV ISVINLIdVM3Y

prrodooyeA@pu-eepueq: jlew3 1€S17
CLITT - 18¢€0 : o[ruuIsoe 9S¢1T

AADIIM : 9SS/ INOL (41 4 91€98 Ipu IUEX PEwydY ‘If

VIvdNl NVONNIOHYAd 'TVIANAL LVIOLAHIA
NVONAQINHAYId NANALIVdIA



ans
Sda
ANE
051 08 82-4 | aIvnavriag Svd dOM
ANg
- - JON
= - 0S1 ANE - 203
= VT = 0s LC-4 | 1vnavraad VNN Sdd - ANA
- - VT 0s [c-d4 | 1vnavraad VNN ANA - Sdd
- 0l - 0S Lt-4 | 1vnavraag VNI ONL - aNd
- - ST 0S [t-d | 1vnavraag VNN ANA - NG
= ST - 0s [T-4 | 1vnavradad VNN ANd - ANd
- 19 - 0s IZ-d4 | 1vnavraad VNN 403 - aNd
- - L9 0S [7-d4 | 1vnavraad VNN ANE - 303
- 9z - 08 82-4 | 1vnavradd OVN 403 - ANd
ans
. . ) J saa
ST 08 82-4 | Ivnavrydd OVN ANA
g
6 8 L 9 S . ¢ z
pI'02‘00yeA@PpU" BJEpUEQ: [IBW] I€STZ
TLITT - 18€0 © dMuIsoey 9SE1T
AAINUM : 9SS/ WOL 7IS1T 9[€98 IPUF [UEX PEWyOY I

VIvdNl NVONNIOHYAd 'TVIANAL LVIOLAHIA
NVONAQINHAYId NANALIVdIA




~ ~ - ~ S I, ) 7 JON
¢ op by | Tvnavruaa | vol A
- - 8c - - - il - 7 DLd
of opy | 1vnaveuaa | vol e
B [ o Ly ~ 7 30
9¢ ¢b 9p o7, |1vnavrems | vou o
~ ~ ~ ~ ~ - ¢ | vese 7 aNd
o¢ op o7, | 1vnavraaa | vol RO
81 | LI o1 S1 P €1 a | 1| or 9 S b ¢ z 1
IAd SINY SAAd IA9 SINY SAAd IAd SINY SAd mvaaveadad
LISNVU.L LVIODNVIAD DNVLVA ISUNM LAMSd MvdlL AOLVIAdO NvVAraL ON
/" TVSV
DODNVAdINANAL SVLISVdVM HddIL /IVAAveaad VIVANVE
~— | os1 - 08 8c-4 | 1vnavraad Svd 40 - aNd
- JON
nng
- - 0ST 08 87-4 | vnavryad SVd aNE dOM
sda
ans
N
6 8 L 9 S b ¢ z I
pIro>'ooyeA@pu esepueq: lew3 1€S1T
LT - 18€0  dusoey 9S€12
AATIUM : 9SS/ WOL 2SIz 91€98 SpUT IUEX pEWYdIY If

VIvdl NVONNIOHYAd 'TVIANAL LVIOLMAHIA

NVONAQINHAYId NANALIVdIA




N . - . B 699 7 B 2 i a0
08 87-4 | Tvnavrdad OVN AN
B - . N i N ¢ 8 091 ans
B . B B B _ L 66
¢ 08 87-4d | Ivnavrydad OVN aNd Sda
- - - - - - z 9 s |nwe
-- -- ¢ €T et -- -- -- ans y
- - 8% 9 Tee - —~ - sdd % ANd
- - - ¢ = -- -- == 08 87-4 | Tvnavrddad OVN dOM
B _ 197 7 vL _ _ - -
N . N - - i ol T €6L aNd
- 40
B - - N B B o B Sr1 w ANA
9% iy | vnavraag VDL Cory
. - - - . . z €1T w ANA
I 9F Ny | I¥Aavraas VDL b
81 LY 91 S1 i €1 a I 01 9 S v € 4
p1rod'ooyeA@pueiepueq: |lew3 I€STT
TLITT - T8E0 * d[UIISOE 9S€T1T
AADAM : 4SS/ NOL USIT 9] €98 9puy U X PEWYIY I

VIvdl NVONNIOHYAd 'TVIANAL LVIOLMAHIA

NVONAQINHAYId NANALIVdIA




031 . i 888 | | _ & ans

¥9¢ o1 o1 L90°€E . X A Sdd ANA

L9€ - N A . - oM

— ~ : AR - 08 87-4 | IVNAVR¥AL | Svd —

PIE ; ﬁ n S " 10N

- - ~ = o | e | 659 N
- 692 1z & B ~ 0s Lg-4 | Tvnavedad | VNI ) m%mm
] - - - |z GG 0s [z-4 | TVNavreEd | VNI g

iUy z ¢ SRR erernes = - 0s [g-4 | Ivnaviddad | VNI -o%m
) ¢ - - |1 el 0s Lg-4 | Ivaavedad | VNI ) m%mm

tel 1 - B8 | .| - - 0s Lz-d4 | IVNaveead | VNI i

ovy I s g1 | | - - 0s [z-4 | IvVnavread | VNI e
- - - . G 0s [z-4 | IVNavREd | VNI RS

o1 ST p1 & | a || o 9 S y £ z

pro>"ooyeA@pu esepueq: |lew3 1€S1T
CLITT - 18€0 - d[iuaIsoeq 9S€I1T

AADIIM : 9SS/ INOL (41 4 91€98 Ipu IUEX PEwydY ‘If

VIvdNl NVONNIOHYAd 'TVIANAL LVIOLAHIA
NVONAQINHAYId NANALIVdIA



-- - | 961 -- oc -- 9% ALY IVNAvdad VDL -o%mm_
- - | 6956 - ST oY -- 9% ALY IVNAvrIad VDL m%%m
~ -- ~ Lyt ~ gl oF ALV Tvnavraad | voL -m%%_ I
ST vT €7 1z 07 61 9 S b € z I
LIad OLAd MAad DLd MAa4d LA TvAaveadad
ISANM LASd MVvdIL AOLVIAdO NVAraL ON
(O3 sod (O3 09UV (O3 1ISVOve 7IVSV
SVLISVAV HAdIL /IVNaAveradad VIVANYVSE
- —- | L 0€ v e o~ L 08 g7-4 | Tvnavrydda |  Sva m%%m
- — — P e fu— m @ @0 moz
- - - - e - b £ §cs Aneg
-- ~ ~ — — i K 8pe
I 08 87-d | 1vnavraad Svd AN dOM
~ B - A . N > €c | o09z€ sad
- ~ - - - - - 9z | €£6C _ ans
81 LT 91 ST 1 €1 a | 01 9 S ¥ € z I
pI'od’ooyeA@pu”esepueq: jlew3 IESTT
TLITT - 18€0 : AUIIsIe 9SE1T
QA DA : 9SS/ WOL TISIT 9T£98 APUY MU X PRIV ‘If

VIvdNl NVONNIOHYAd 'TVIANAL LVIOLAHIA
NVONAQINHAYId NANALIVdIA




- - S00°1 - viLs - 08 87-4 Tvaavedad JVN -mom
AN
- - - LEY - wre ans
- . - _ S8E°l
$69 08 87-4 TVNAVagd JVN ANA Sdd
|- g _ 0v9 | e
- - 9L1 - ¢ == ans y
_— _— OWOJ F— BNN N -— w&ﬁ— 5 mzm
_ _ _ B L6T i 1
08 8T-4 IvNavraad OVN dOM
- - oF - 09L - g
_ . _ ; _ 0669 ANA
6v€T - 30
- - - 01 = = 9 ALY IvNavraad VOL N4
- D1
- - - 961 =2 a 9 ALY TvNavraad VOL i N4
A0
- - - - t = 9 ALY vNavragad VOL -moz
AN
ST v %4 17 0z 61 9 S v € 4

prro>:ooyeA@pueiepueq: |lewd

CLITT - 18€0 - d[twisoe §

AA'IEM - dSS/INDL

TESTT
9S€1T
CISIT

VIvdl NVONNIOHYAd 'TVIANAL LVIOLMAHIA
NVONAQINHAYId NANALIVdIA

9I€98 dpuy lue X pewrydy ‘I




- S _ VREVE | ans
- S ATY ) - pese | Sdd ANH
- = | s10c - T dOM
- o - 1 08 87 - d Tvnavrdgd | svd p
- - 0S¢ - LA - A0OIN
- - ~ | 0882 - K -m%%w
- ~ |19 - g [ 0s 1T~ d TVNavrddad | VNI Sdd
INA

- - ~ | oviz = 6296 0s 74 TVOAavread | VNI e
- ~ | 196 -- COPER 0s 17-4d Ivnaveddad | VNI -o%m
- - - S1¥ -- Po9'e 0s FAE IvAavread | VNI ) mm%m
- ~ | 6st - ey W 0s LT-d IVAAVEEad | VNI v
- ~ | vor's - L Sar 0s 1T- 4 IVAAVHEad | VNI A
- - ~ | orw - | wvel 0s [T 4 IVOAVEEad | VNI RO
sT | wt £ 1T 0z 61 9 S p £ z

pI-03°00yeA@pU” EJEpUEG: [IEW3 T€S12

TLITT- 1860 : OWISOEY  OSENT
QADRIM : SS/WOL  TISIT 91£98 OpU IUEX PewIY “If

VIvdNl NVONNIOHYAd 'TVIANAL LVIOLAHIA
NVONAQINHAYId NANALIVdIA




6L9 LIT 0CI ¢ dIN

AVIT 43N SANVHOA

VivdaNn dvaNvd vIvda

9007 TRIAV 10 Opug

- - LT0°8 -- * Ny -- 08 8T-4 Tvnavrddad Svd -mox
ANA

. -- . 4 —- U JOW
_ _ _ 109 LIt LSY'V NNg
. N - e 785°€

s6l 08 8T-4 Tvnavraad Svd ANA dOM
- B B W B S81°CY sad
_ B _ 198 E 76811 _ qans
ST vT €7 K4 07 61 9 S ¥ € 4

prrod>-ooyeA@pu” eiepueq: jlew3

CLITT - 18€0 - d[twisoe §

AA'IEM - dSS/INDL

TESTT
9S€1T
CISIT

VIvdl NVONNIOHYAd 'TVIANAL LVIOLMAHIA
NVONAQINHAYId NANALIVdIA

9I€98 dpuy lue X pewrydy ‘I




6.9 LIl 0Cl : dIN

dVd3aX 43Ny SINVHOA

Vivan dvanNvg vivdar
9002 TI¥dV 10 ‘@pu3
_ - - PITICL | ¥20 vy | 061 LL | L8V CLY | TTO¥CT | 99V 8%C | STL'8Y | S8E9 | 90€ 0T | #¥€0TC | 88E'1 . 69 69 NSoWo(] z
- - - - - - - - - - - -- -- - - - -- [euolsewIu] | |
TAC | A9 | O1d TINL ag AN TIANL LXag oLd TINL SNVIL | IMud oLd TANC | TVIOT | L9 | O1d z<omm_mmm_zf ON
(D) sod (OM)0DUVD ISVOVd ONVAINNNAL LVAVSAd

¢0-Nva sequa]

prrod>-ooyeA@pu” eiepueq: jlew3
TLITT - 18€0 : duuIsoey
A IAM - 4SS/ IADL

VIvdNl NVONNIOHYAd 'TVIANAL LVIOLAHIA

TESTT
9S€1T
CISIT

NVONAQINHAYId NANALIVdIA

G002 NNHV.L 3dN3 NVINSI0930¥V NVSVH IFf'VH Vavan dvadNvd
AV.LO0L1 VHVI3IS VHVAN NVLNMONY

9I€98 dpuy lue X pewrydy ‘I




69 LLL 0CL - dIN

dVd3aX d3XNd SINVHOA

vdvan dvanNvg vivdax
9002 TI¥dV 10 ‘@pu3

-- - - - -3 == - = == - - - - -- -- -- [enpef1aq ypL,

_ _ _ VITICIL | v2O ¥y | 061 LL | Lv6Ty | 120'vTe Bor oo STL8Y ¢8c g 90€°0CT | ¥€0°CC | 88¢€'1 69 69 [enpeliog ynsowo(]

-- - - - - - - - - - - - -- -- -- -- - [euoIseuIaIU]
TAC | U9 | O9Ld TN L4 LA TAC | LU o1 TIAL LISNVIL LIg LA TIAL rad LA a<:mn,ﬁmmm NVONVENANTA

(93) sod (DY) 099V (OM) ISYOVd ONVJINNNAd LVMVSHd . n@Emm SINGr
€0 - NV( tequ]
G002 NNHVL1

prrod>-ooyeA@pu” eiepueq: jlew3

CLITT - 18€0 - d[twisoe §
AA'IEM - dSS/INDL

JdN3 NVINSI0g30¥V NVSVH If'VH Vavan dvadNvd

NVONVEU3IN3Id SNLVLS LNUNNIN VIVAN NVLAMONY

TESTT
9S€1T
CISIT

VIvdNl NVONNIOHYAd 'TVIANAL LVIOLAHIA
NVONAQINHAYId NANALIVdIA

9I€98 dpuy lue X pewrydy ‘I




N B S00°1 B PIT‘S _ ) 699 B 0z E 403 - ANE g

N _ B 6v€T _ 0669 o _ ges B - ANA - 50 [

- - - 01 y ] = = 2l - ST ANA - DIY 9

B _ B 961 _ €TT1 3 , 91C | 6 ANA - O c

- - i - e = = e = 4 - AON - ANA v

- - 961 = om = 8¢ 7 = ¢ - O - ANd ¢

B _ €97°G1 _ Y6y [ 9942 806 B B B 403 - ANA z

B _ _ 98601 - 01SCET B _ 9z7€¢Cl h €LE e :

€1 4! 11 (1] 6 8 L 9 S 14 € ré I
Mad D1Ld 4 RN a4 OLA | LISNVIL | g RAK( Mg O1d SRAITLL

/ TVSV ON
(33 SOd (33 0OAVI ISVOVY ONVIINANAI LVAVSAd VIVANVd
MILLSANOA
$0-NVd tequay
G00Z NNHVL

AN NVINSI0EG30¥YV NVSVH IFVH Vivan dvanvd
NVArNL/1VSV LNUNNIIN VEVAN NVLAMONY

prrod>-ooyeA@pu” eiepueq: jlew3

CLITT - 18€0 - d[twisoe §

AA'IEM - dSS/INDL

TESTT
9S€1T
CISIT

9I€98 dpuy lue X pewrydy ‘I

VIvdNl NVONNIOHYAd 'TVIANAL LVIOLAHIA

NVONAQINHAYId NANALIVdIA




N N ot [ | 6% ~ = ws | . 27 A - sad =
N N 05 | - | @ve | = | 05T | - o1 % AL - and oz
N N N Sr | | 969¢ . - T | g o - o
N N & | - | se | L g 68T | _ ST N N o
N B TSR R 1 I e | L 09 N o5 - A p
N N —ower | - o6l | e [ 09 A - 403 o
N N o | . | Lt | L |, TR ans .
N B I S 7% 2 R e |~ - N o
- - ] - el - | - el - B dOM 3
- - or - R - |15t AT ane a
N N N v | . | it - " A Cans 0
N N N %60 | _ | sse ” N o1 | ‘. . J s o
_ . . 91 _ 079 _ _ 09 B )
g | u 1 o1 6 8 L 9 s r £ z 1
prro>‘ooyeA@pu-elepueq: lBw  [gsig
TLITZ- 1860 OIUISIEY  9SEIT
QATERM S 8SS/WOL  TISIZ 91£98 IPUT [UTA PRIV I

VIvdl NVONNIOHYAd 'TVIANAL LVIOLMAHIA

NVONAQINHAYId NANALIVdIA




- - - ~ st - dans S¢
- - ) - ) oy’ C = sda b
aNd
- - - = - dOMm €€
- - - 01 3

- - - - N - nNe (>
- - ) - ; | - \ - A0 1€
- - 0s¢ - L | 1< & - 403 - ANd 0
B - - 98% | . | ves1y - | 8L6T 1O e
- - - - - d - = ) aNd nne 87
- - - L - - . ocl dOM Lz
- - - i = ) - - ) sdd 9z
- - - . = . - . y fans st
N - o8t | . | selL N p S0L'9 ING - 403 oz

€
- - 129 A T~ WP 129 - % - 4l - ANG -
€1 u 1 o1 6 8 L 9 s p € T 1

pro>"ooyeA@pu esepueq: |lew3 1€S1T
CLITT - 18€0 - d[iuaIsoeq 9S€I1T

AADIIM : 9SS/ INOL (41 4 91€98 Ipu IUEX PEwydY ‘If

VIvdl NVONNIOHYAd 'TVIANAL LVIOLMAHIA
NVONAQINHAYId NANALIVdIA




69 LLI 0Cl - dIN
dvd3X d3MNd SINVHOA

viavan dvadnNve vivdaM
9002 11¥dV L0 ‘©pu3

L¥P'ST | STI'LT ¥69 ¥69

3 3 3 3
08°CE | SSTI8 | I€6SST | €L1°T6T 610 IVLOL

LT0°8 LTEEL vEE'9

prrodooyeA@pu-eepueq: jlew3 1€S17
CLITT - 18¢€0 : o[ruuIsoe 9S¢1T

A DIYUM : 9SS/ IWOL (403 14 91€98 dpuy UL pewydY If

VIvdNl NVONNIOHYAd 'TVIANAL LVIOLAHIA
NVONAQINHAYId NANALIVdIA




69 LIl 0CL - dIN

dVd3IX d3a¥Ny SINVHOA

Vivan Jdvanveg vivdaM
9002 TI¥dV 10 ‘@pu3

0 0 p9T'se 061°LL LI6°T61 TITLLY S8S‘¥ voy LI PE0TT 69 v69 TVLOL
- - Y9¥'LT 7 €68°691 - €€S°E eI = 161 - 8C-d 9
- -- - TIL09 - 86£°801 - - OLIST - 161 8C-4 S
- - S00°T - vII°'8 - £ 699 e L8€ - ALY | b
- -- - €196 - 6TL'SE - - Y2 = L6€ ALV | €
- - S6L°9 = 0S6°L1 = TS0°1 8Y°C e 911 o LT 4
- -- - $98°9 - $86°C¢ - - 0LS°T - 901 LT-4 I
a4 | O1Ld a4 LA Mad oLd LISNVYL Mad AN xad o1Ld 1diL | on
(33 sod (33D 09UV ISVOVd ONVJIINNNAL LVAMVSAd
90-NV{ tequid| MILSANOd
G002 NNHVL

JAN3 NVINSTO0830¥YV NVSVH IfVH Vivadn dvanvd

prrod>-ooyeA@pu” eiepueq: jlew3

CLITT - 18€0 - d[twisoe §
AA'IEM - dSS/INDL

LVMVS3d 3diL LNANNIN VEVAN NVLNANONY

TESTT
9S€1T
CISIT

9I€98 dpuy lue X pewrydy ‘I

VIvdNl NVONNIOHYAd 'TVIANAL LVIOLAHIA
NVONAQINHAYId NANALIVdIA




00°SY 00°86 00°996°€6 | 00°0.9T0L | 00°299°6EL | 00°€LP¥SL | 00902°L | 00°9€S'6) 00°86€'8l 00'818 00°€L8 HVINNP

0¢ veZ'y v¥6's €/2'le ¢Ly'6e 8G8 evL'C €€6'L 65 65 d39W3s3d ¢l

€9 €9Y'c 144 61292 659'vC 926 vey'e 868°L €L €L d39W3INAON 23

622'C G/8°C 626°€C 991°0¢ 96/ 150°C Gee'e 19 19 d3901M0 ol

650°C 667'C lve'ee gelL'se 961 1602 Gze'e VL LL d39NT1d3S 6

12561 6v8°Le 616°L 950°C 829 626°L 80L°L ¥9 Y9 SNLSNOV 8

9l Sl 12202 z6e'ee 68.°L L12°C [4%°] G61°C ¥06°L €l 801 nr L
6€C'8L 160°9L LWLl 0LLC 08¢ 989°L 609°L 6. 6. INOP 9

6¢ 9zee ¥8€'C 116G Geovl S6€ 659°L €05'L 86 86 13N S
2980l ¥9€'0L ¥0€'C 0v6°C 625 6GL°L Geo'l 19 19 11ddv 4

6.0C G89°C ¥60°8 ¥9G°L (9944 89/ €6/ Sy 14 13HVIN €

18l'y 9/9'¢ 0€6'S GL¥'9 GlE 665 6. 8Y 1514 ldvNydg93d [4

ovS'y 18G'v 122°8 ¥66°9 8€S ¢l8 VL. 14 14 [HVNNVT I

€l cl 3% 0l 6 8 L 9 S 14 € 4 3

IMONJ39 | ONVLVA | IMON¥N3IE ONV1lvd IMONJ3g ONVLIVA | LISNVYL | IMONY3L ONV1ivd IMONY3E | ONVlvd
NviINng ON
TIVIN / SOd 09dVvI ISvovd ONVdINNN3d 1VMVS3d
¥00Z NNHV 1

prro>:ooyeA@pueiepueq: |lewd
TLITT - 18€0 : duuIsoey
A IAM - 4SS/ IADL

ddN3 NVINSI0930¥V NVSVH IfVH Vavan dvadNvd

Vavan NVLNMONY SVLNIT N1V SNYV vivd

TESTT
9S€1T
CISIT

9I€98 dpuy lue X pewrydy ‘I

VIvdNl NVONNIOHYAd 'TVIANAL LVIOLAHIA

NVONAQINHAYId NANALIVdIA




00961°1 00°0Z.°L | 00°0.8°SZ | 00°G60°9S | 00°EE0‘ESZ | 00'8L¥‘9€Z | 00°SZS0L | 00°6E9°EC 00°'s¥v'ee 00°9v6 00°9176 HVINNr
981 8¢¢C 9G.°L 920'v 1SSvC €€6'CC 697l v.2'C 800°C ¥8 ¥8 439N3S3d ¢l
8¢l ¢Sl 659°C 8LY'y Gov'Le €9G6°€C 20l €8G°C 20e'ec 96 96 d39N3NAON b
€Gl 9G1 ozL'e 0lLG'e 60Y'vC 829'cC v¥9'L 6¥2'C 810C €6 €6 d390O1IMO ol
5144 69¢ L€9°C 06%'C G.0'v¢ 229’8z 9G¢’L ¥8€'C €€LC col c0l d39N31d3S 6
ovi (444 ¥86°C ovv'9 €2.°9¢ lyL'8e 0871 6€9°C 62S°C 149 Y0l SN1SNOV 8
0l 0S1 691°€ Zy8’s €08'v¢C L0Y'SC GZL L 622’ 95€'C 86 86 nr L
6¢ €l 8G9°L 696°¢ 9GS vl 6687l ¢l9 #09°L Lyl 69 65 INNP 9
2es'e vEL'9 vey'9C ‘091°2e 119 GZ6'L cze’L 8. 8. B S
€L 6vC'G L0S'9L 160°9L - 96.°L vLGL 99 99 1ddv 14
0ce 0SS €68y Goz'slL 2G6'91 € G6e | 8LE°L ¥S ¥S 1349VIN €
181°C 0€6°C 298°cl 2299l 0.€ 6921 16G°L 1S AS] [dvNnyd4g3d 4
Gve'e v€9'y A 0958l lC 4T 18L°L 1] GG [HVYNNVT I
€l cl L 0l 6 8 L 9 S 14 € 4 l
1MONY39 | ONVLVA | IMONY3G | ONVLVA | IMONY3E | ONVLVA | LISNVAIL | IMONY3g ONV1lVvd IMONY3E9 | ONvivd
NVINg ON
TIVIN / SOd 09dVvI ISvovd ONVdINNN3d 1VvMvs3d
9002 NNHV L

prrod>-ooyeA@pu” eiepueq: jlew3
TLITT - 18€0 : duuIsoey
A IAM - 4SS/ IADL

ddN3 NVINSI0930¥V NVSVH IfVH Vivan dvadNvd
Vavan NVLNMONY SVLNIT N1V SNYV vivd

TESTT
9S€1T
CISIT

VIvdNl NVONNIOHYAd 'TVIANAL LVIOLAHIA

NVONAQINHAYId NANALIVdIA

9I€98 dpuy lue X pewrydy ‘I




00°001 002€6 | 00°62.°GL | 00°620°9E | 00°0Z¥‘89L | 00°'PELEIL | 00°SSY'L | 00'L6V'VL 00°€0S‘€L 00°LLS 00°LLS HVIANNP
d39N3S3d cl
d39NIAON Ll
439010 ol
d39N31d3S 6
1G6 Lee 0L9'¥L Les'vl 615 LLLL €82°1 14 14 SNLSNOV 8
€9L°L 0L8°L ot 0C €2L'8L €6 evL'l €651 09 09 nnr L
026 ZsLL 2€9'81 828°'LL c0. 9€G°L 9GY°L 3] 3] INNP 9
G20c 198°C 606°LC 98661 L1/ 998°L cL9'L VL VL B S
0¢ L6¢ €€.°C 098'S 299'v¢C lvl'ee 8/1°L leo‘ec vL6L VL VL ddY 14
8¢S 968°C gLEoL L¥6'SC ¥82'8¢ €6€°L 6v2'C eol'e 6. 6. 134VIN €
128°¢ LWwl'y 820°LL 06€91 044 289'L €8yl <9 g9 [dvNdg3d 4
08 €01 ¥9G°C 9.0, z6l'se 198'v¢C GGL'L €eee 666°L V. V. [HVYNNVT I
€l ¢l L 0l 6 8 L 9 S 14 € 4 l
IMONY3G | ONVLVA | IMONA3FE | ONVLIVA | IMON¥IE | ONVLIVA | LISNVYL | IMONY3G ONvVivd IMONY3E | ONv.ivd
NVINg ON
TIVIN / SOd o9AVI ISvovd ONVdINNN3d 1VvMvs3d
L00Z NNHV L

prro>:ooyeA@pueiepueq: |lewd

JAN3 NVINST0830¥YV NVSVH IFfVH Vavadn dvanvg

CLITT - 18€0 - d[twisoe §
AA'IEM - dSS/INDL

TESTT
9S€1T
CISIT

Vavan NVLNMONY SVLNIT NV SNYV vivd

VIvdNl NVONNIOHYAd 'TVIANAL LVIOLAHIA
NVONAQINHAYId NANALIVdIA

9I€98 dpuy lue X pewrydy ‘I




00°061 0096 | 00'Y99'6 | 00'6.Z'6 | 00°'86V'LYL | 00°'6SL'9¥E | 00°9SEY | 00°90EEL | 00'SYHEL 00005 | 00°00S HYIWNNF
RECREECIIED
¥IANIAON | 11
Y3800 | 0}
¥3aN3LdIS | 6
Snisnov | s
nnr| 2
INnF| 9
191 6 LI £82°) 822'8C 61882 652 SLIT £SEE S0l S0l ERNE
62 Ly £5c') 1S.7C £95°1€ 1£6°2E 6Ly 0£87C ¥00' 88 88 Y [ ¥
- - 1922 6v6' £22'8C 652°0¢ 8LEL £sr'e 20LT 201 201 19VW | €
- - V€9C 182°C £6.7C 0zL'IZ €16 £€0C £92°C 16 16 lMvNYgad | ¢
- - 20"} 600') L0L'8z 0£6'GZ L6 S12°E £21C 601 601 ErANZ
£l zt P oL 6 8 L 9 S ¥ € z I
L)ONY3E | ONVLVA | IMONY¥3E | ONVLVA | LY¥ONNIE | ONVLVA | LISNVYL [ IMON¥3E | ONVLVA | LYON¥3E | ONvivd
NvVIng ON
TIVIN / SOd 09¥Vd ISvove ONVJINNNId 1YMvS3d
8002 NNHV L
3AN3 NVINSIO0930¥V NVSVH IFfVH vdvadn ¥dvanNvea
Vavan NVLNMONY SVLNIT N1V SNAV vVivd
pro>-ooyeA@pu_eiepueq: lew3 jgsIT
CLITT - 18€0 - d[twisoe § 9S€1T
AA'IEM - dSS/INDL CISIT 9I€98 dpuy lue X pewrydy ‘I

VIvdNl NVONNIOHYAd 'TVIANAL LVIOLAHIA

NVONAQINHAYId NANALIVdIA




prrodooyeA@pu-eepueq: jlew3 1€S17
CLITT - 18¢€0 : o[ruuIsoe 9S¢1T

AAIIUM : 9SS/ IWOL TISIT 91€98 dpuy Iue X pewydy If

VIvdNl NVONNIOHYAd 'TVIANAL LVIOLAHIA
NVONAQINHAYId NANALIVdIA




DEPARTEMEN PERHUBUNGAN

DIREKTORAT JENDRAL PERHUBUNGAN UDARA
BANDAR UDARA HAJI HASAN AROEBOESMAN ENDE

Jl. Ach

mad Yani Ende 86316

TELP : | 0381 21512 TGM/SSB : WRKE.YD
21356 Facsimile : 0381 - 22172
21531 Email :bandara_nd@yahoo.co.id

KONFIGURASI BANDAR UDARA HAJI HASAN AROEBOESMAN
ENDE KABUPATEN ENDE PROPINSI NUSA TENGGARA TIMUR

1. |Kode IATA / Kode ICAO ENE / WATE
2. |Nama Bandara H.H. AROEBOESMAN
3. | Alamat JI. Ahmad Yani, Desa Tetandara, Kec. Ende
Selatan, Kab. Ende NTT
Telepon +62 381 21512, 21356
Fax 0381 -22172
Kabupaten / Kota-Propinsi Ende / Ende — Nusa Tenggara Timur
4. |Kelas Kelas III
5. |Pengelola Direktorat Jenderal Perhubungan Udara
6. |Koordinat ARP 08°50°57,46” LS - 121°39°38,32” BT
7. |Layanan Rute Terlampir
8. |Pelayanan LLU AFIS
9. |Kategori PKP-KP v
10. |PCN F/C/Y/U
11. |Klasifikasi Operasi Instrument Non Precision
12 . | Kemampuan Operasi F-27, F-28, F-50,ATR-42, DHC 6, Cassa 212
13. | Lokasi (Koordinat ARP) 08 50 54 LS - 121 3949 BT
14. | Elevasi 15 m
15. | Jam Operasi 07.00 - 15.00 WITA
16. | Jarak dari Kota 2 km
17. | Transportasi ke Bandara -
18. | Fasilitas Sisi Udara
Landasan (Runway)
- Dimensi 1.658 m x 30 m
- Azimuth 09 -27




DEPARTEMEN PERHUBUNGAN

DIREKTORAT JENDRAL PERHUBUNGAN UDARA
BANDAR UDARA HAJI HASAN AROEBOESMAN ENDE

JIl. Achmad Yani Ende 86316 TELP : | 0381 21512 TGM/SSB : WRKE.YD
21356 Facsimile : 0381 - 22172
21531 Email :bandara_nd@yahoo.co.id

- PCN : 166.000 LBS
Landas Hubung (Taxiway) |: |a.35mx 15mb.35 mx 23 m
Landas Parkir (Apron) 1175 mx40m
Kapasitas Apron : | Narrow body aircraft (F-27, F-28, ATR-42,
DHC 6, Cassa 212)
Stopway : 109 (60 m x 30 m)
27 (40 m x 30 m)
19. | Fasilitas Sisi Darat
Gedung Terminal : 1370 m?
- Internasional -
- Domestik : 1370 m?
Hanggar Dl
Kargo Dl
Operasional : | 100 m?
Administrasi -
20. |Fasilitas Penunjang Lain  |: |Fasilitas Telekomunikasi (HF-SSB, VHF

COMM, Handy Talky),Fasilitas Navigasi
(NDB, DVOR, DME), fasilitas bantu
pendaratan (RTIL, AFL), Penunjang fasilitas
penerbangan & operasi bandar udara (X-Ray
Bagage, X-Ray Cabin, Walk Through),
fasilitas penunjang penerbangan (genset
perkins,deutz), jalan & tempat parkir (Jalan
inspeksi, jalan lingkungan, akses PKP-PK,
parkir kendaraan)

21. |Pelayanan Umum : | Kantin,Perkir Kendaraan

22. |Gambar Denah Bandara : | Terlampir




DEPARTEMEN PERHUBUNGAN

DIREKTORAT JENDRAL PERHUBUNGAN UDARA
BANDAR UDARA HAJI HASAN AROEBOESMAN ENDE

JI. Achmad Yani Ende 86316

TELP : | 0381 21512 TGM/SSB : WRKE.YD
21356 Facsimile : 0381 - 22172
21531 Email :bandara_nd@yahoo.co.id

KONFIGURASI RUNWAY & STOPWAY 09/27 BANDAR UDARA HAJI
HASAN AROEBOESMAN ENDE KABUPATEN ENDE PROPINSI NUSA

TENGGARA TIMUR
5440 x 98 feet
1658 x 30 meters
Runway 09
Surface ASPHALT
True Heading 089.0
' -8.849444
Latitude 08° 50'58.00" S
. 121.653114
Longitude 121°39'11.21"E
' _ 5440 feet
Landing Distance 1658 meters
‘ 5580 feet
Takeoff Distance 1701 meters
140 feet
Overrun Length 43 meters
Overrun Surface ASPHALT
Runway 27
Surface ASPHALT
True Heading 269.0
_ -8.849147
Latitude 08° 50'56.93" S
' 121.668178
Longitude 121°40'05.44" E
' ‘ 5440 feet
Landing Distance 1658 meters
. 5440 feet
Takeoff Distance 1658 meters




DEPARTEMEN PERHUBUNGAN

DIREKTORAT JENDRAL PERHUBUNGAN UDARA
BANDAR UDARA HAJI HASAN AROEBOESMAN ENDE

JIl. Achmad Yani Ende 86316 TELP : | 0381 21512 TGM/SSB : WRKE.YD
21356 Facsimile : 0381 - 22172
21531 Email :bandara_nd@yahoo.co.id

ANGKUTAN UDARA MENURUT AIRLINE / OPERATOR
BANDAR UDARA HAJI HASAN AROEBOESMAN ENDE

TAHUN 2005
DOMESTIK Lembar DAU-05
0 | OPERATOR | PESAWAT PENUMPANG BAGASI KARGO (Kg) POS (Kg)
DIG | BRK | DIG | BRK |TRNST| DTG | BRK | DTG | BRK | DTG | BRK
! MNA 106 - 2,570 - = | 32085 i 6.865 - -
2 MNA & 116 . 2,482 B2 17,950 = | 6795 -
3 TGS 397 - 4294 - | 35729 - 9.613 - -
4 TG N N - 669 F - 8.114 = | 1,005 -
3 P 150 - 13,995 - - 96,191 N 57,215 3 -
6 PAS N 150 - 12081 | 3221 = | 1s0653| T [25093|
7 NAR “d - 1,175 - ~ | 12,207 - 3497 | 7 -
8 NAQ - 4l - 1362 2 - 15,200 =~ | 227 -
TOTAL 694 694 | 22034 | 16132 | ¥ 177112 | 176717 | 77190 | 32993 | © 0

Ende, 01 _APRIL 2006
KEPALA BANDAR UDARA

YOHANES RUKEP KERAF




PROFIL KABUPATEN ENDE

JI. Eltari No.1 Ende, Telp. (0381)21001, Fax. (0381)21139
Website: endekab.go.id

Bupati : Drs. Paulinus Domi (2004 - 2009)
Ibukota : Ende
Kondisi Geografis Kabupaten Ende

e Sebelah utara berbatasan dengan Laut Flores pada 1220 50° 41” BT dan 80
54’ 177 LS di Nangamboa;

o Sebelah selatan berbatasan dengan Laut Sawu pada 1210 24° 27” BT dan 80
54> 177 LS di Nangamboa,;

o Sebelah timur berbatasan dengan Kabupaten Sikka dari pantai utara 1210
02’ BT dan 8026’ 04” LS di Nangambawe ke arah tengah pada 1210 55 44”
BT dan 80 43” 44” LS di Nangamanuria ke arah pantai selatan pada 1220
BT dan 80 54’ 27” LS di Ngalu I[jukate;

o Sebelah barat batas berbatasan dengan Kabupaten Ngada dari pantai utara
1210 50° 41 dan 8026’ 04” LS di Nanganiohiba ke arah utara pada 1210
26’ 04” BT dan 80 4 17” LS di Sanggawangarowa ke arah pantai selatan
pada 1220 24’ 27” BT dan 80 54° 27” LS di Nangamboa.



Luas wilayah Kabupaten Ende adalah 2.046,60 km? ;

Batas wilayah Kabupaten Ende adalah :

e Batas Wilayah Utara berbatasan dengan Laut Flores,
e Batas Wilayah Timur berbatasan dengan Kabupaten Sikka,
e Batas Wilayah Barat berbatasan dengan Kabupaten Ngada,

e Batas Wilayah Selatan berbatasan dengan Laut Sawu;

Iklim yang ada di Kabupaten Ende adalah : curah hujan rata-rata/tahun : 55,58 Mm,
suhu udara rata-rata : 23,0°C (malam) 33,5°C (siang), dan kelembaban udara nisbi :
27,06 %. Dari data curah hujan dapat diperoleh bahwa jumlah curah hujan dan
banyaknya hujan relatif kecil dan bervariasi antara bulan yang satu dengan bulan
yang lain. Jumlah hari hujan dan banyaknya hujan lebih besar pada bulan-bulan
November - April. Kabupaten Ende mempunyai curah hujan rata-rata 4 bulan
dengan bulan kering selama 8 bulan, terutama untuk wilayah Ende Utara lebih
panas dan kering dibanding dengan Tengah dan Selatan. Kondisi seperti ini
mempengaruhi penyediaan air tanah dan air permukaan. Perubahan suhu harian
tidak terlalu menonjol antara musim panas dan musim dingin. Rata-rata amplitudo

suhu harian 60° C dengan rata-rata suhu siang hari 33,5° C dan malam hari 23,0° C.

Luas Wilayah Menurut Kecamatan
Nama Kecamatan Luas Wilayah(Km?)
Nangapanda 213,17
Ende 202,48
Ende Selatan 74,92
Ndona 115,96
Wolowaru 66,81
Maurole 155,94
Detusoko 204,65
Pulau Ende 63,03
Maukaro 102,60
Wewaria 157,95
Wolojita 32,90




Kelimutu 85,23
Detukeli 224,12
Kota Baru 253,84
Lio Timur 46,79
Ndori 5,94
Ndona Timur 40.24
Total 2.046,60

Wilayah Administrasi Kabupaten Ende

Wilayah administrasi Kabupaten Ende terdiri dari 20 kecamatan, 211 desa dan 23
kelurahan dengan jumlah penduduk keseluruhan 273.555 orang (NTT dalam angka
Tahun 2008).

Luas Wilayah dan Jumlah Penduduk Tahun 2007
Nama Kecamatan Jumlah Penduduk Luas Wilayah(Km?)

Nangapanda 22.217 213,17
Ende 18.027 202,48
Ende Selatan 20.986 74,92
Ndona 13.080 115,96
Wolowaru 16.758 66,81

Maurole 10.183 155,94
Detusoko 14.568 204,65
Pulau Ende 8.587 63,03
Maukaro 6.787 102,60
Wewaria 18.049 157,95
Wolojita 6.264 32,90
Kelimutu 8.819 85,23
Detukeli 7.010 224,12
Kota Baru 10.851 253,84
Lio Timur 7.849 46,79
Ndori 5.771 5,94

Ndona Timur 6.188 40.24

Total 201.994 2.046,60




Komposisi Penduduk Berdasarkan Usia

Kelompok Usia (Tahun) | Jumlah Jiwa
0-4 25.539
5-9 28.741
10-14 26.003
15-19 20.480
20-24 16.079
25-29 16.517
35-39 16.215
40-44 15.191
45-49 12.788
50-54 12.029
55-59 8.735
60-64 8.633
65-69 5.336
70-74 4.255
<75 3.467

Hal ini menunjukan bahwa penduduk berusia produktif (20-59) relatif lebih rendah,
yakni sebesar 115.101 jiwa atau 46,04% dari total penduduk Kabupaten Ende.

Penduduk Kabupaten Ende Menurut Jenis Pekerjaan

Jenis Pekerjaan Jumlah Jiwa
Nelayan 28.041
Kerajinan 26.016
Industri 24.300
Bertani 23.943
Usaha Dagang 20.475
PNS 18.145
TNI/POLRI 17.600
Pegawai Swasta 16.813
Buruh 15.364

Untuk mencapai pertumbuhan ekonomi maka harus lebih fokus dan di utamakan
dalam memperluas lapangan kerja, akan tetapi harus diimbangi dengan
meningkatnya pendidikan rakyat. Kepadatan Penduduk = 122 Jiwa/Km2
Pertumbuhan Penduduk = 1.48%



Potensi Wisata

Salah satu potensi wisata yang ada di Kabupaten Ende adalah danau tiga warna atau
disebut juga Danau Kelimutu. Danau Kelimutu yang terletak di puncak Gunung
Kelimutu ini masuk dalam rangkaian Taman Nasional Kelimutu. Danau ini berada
di ketinggian 1.631 meter dari permukaan laut. Beberapa flora yang dapat ditemui
di sekitar danau antara lain Kesambi (Schleichera oleosa), Cemara (Casuarina
equisetifolia) dan bunga abadi Edelweiss. Sedangkan fauna yang ada di sekitar
danau, antara lain Rusa (Cervus timorensis), Babi hutan (Sus sp.), Ayam hutan
(Gallus gallus) dan Elang (Elanus sp.). Danau Kelimutu mempunyai tiga kubangan
raksasa. Masing-masing kubangan mempunyai warna air yang selalu berubah tiap
tahunnya. Air di salah satu tiga kubangan berwarna merah dan dapat menjadi hijau
tua serta merah hati; di kubangan lainnya berwarna hijau tua menjadi hijau muda;
dan di kubangan ketiga berwarna coklat kehitaman menjadi biru langit. Selain itu,
di kota Ende sendiri salah satu objek wisata yang cukup penting juga adalah Situs

Bung Karno yang adalah salah satu tempat bersejarah.

Kondisi Transportasi Kabupaten Ende

Pelabuhan Udara

Pembangunan sektor Transportasi udara lebih dititik beratkan pada fungsi
penertiban rekomendasi pembangunan didalam bandar udara, pemberian izin lokasi
bandar udara antar kabupaten dalam propinsi, pemberian izin tentang bangunan-
bangunan dalam kawasan keselamatan operasi penerbagangan (AKOP) di wilayah
kabupaten. Terdapat Bandar Udara H. Hasan Aroeboesman Ende dengan beberapa
fasilitas penunjangnya. Panjang landasan pacu untuk sementara 1.658 m, dengan 2
buah Run Way, yang dapat didarati pesawat jenis Fokker 27 dan Fokker 28.
Beberapa Maskapai Penerbangan yang sedang dan aktif beroperasi di Kab.Ende
antara lain : Merpati, Trans Nusa ( Foker 27); Pelita Air, Nusantara Air (Foker 28).

Rute yang dilalui oleh Maskapai Penerbangan yang beroperasi di Ende :



1. Merpati Air (Foker 27) : Denpasar — Ende

2. Trans Nusa (Foker 27,ATR-42): Kupang — Ende; Maumere — Ende ; Ruteng —
Ende

3. Nusantara Air (Foker 28) : Surabaya — Denpasar — Waingapu — Ende

4. Pelita Air (Foker 28) : Surabaya-Denpasar-Waingapu-Ende-Kupang

Jadwal Penerbangan Udara dari Ende :

TUJUAN VIA HARI
KUPANG |DIRECT|SENIN, RABU, KAMIS, SABTU
ALOR KOE  |SENIN, RABU, KAMIS, SABTU

DIRECT|RABU, JUMAD, MINGGU
KOE  [SENIN, RABU, KAMIS, SABTU
SURABAYA[DPS  [RABU, JUMAD, MINGGU
BANDUNG [DPS  [RABU, JUMAD, MINGGU
MAKASAR [KOE  [SENIN, KAMIS, SABTU
JAKARTA [DPS  |[RABU, JUMAD, MINGGU
BIMA DPS  [RABU, JUMAD, MINGGU

DPS  [RABU, JUMAD, MINGGU

KOE  [SENIN, RABU, KAMIS, SABTU

DENPASAR

MATARAM

Pelabuhan Laut

Sebagai bagian dari Provinsi Nusa Tenggara Timur yang merupakan daerah
kepulauan angkatan laut menjadi salah satu sarana transportasi yang sangat penting
utamanya dalam aktivitas ekonomi masyarakat, khususnya masyarakat menengah
ke bawah. Untuk transportasi laut terdapat dermaga atau Pelabuhan Laut Ippi Ende
dan Pelabuhan Ende

Perhubungan Darat

Komunikasi dan transportasi adalah sektor penting untuk meningkatkan aktivitas
perekonmian. Semakin meningkatnya kualitas komunikasi dan transportasi akan

berdampak pada keluasan pelaku kegiatan ekonomi dalam melakukan aktivitas.



Panjang jalan adalah salah satu prasarana yang sangat penting peranannya dalam
memudahkan mobilitas penduduk. Di Kabupaten Ende pada tahun 2009 panjang
jalan mencapai 982.820 kilometer, dirinci untuk jalan aspal sepanjang 655.148
kilometer, jalan kerikil 52.030, jalan tanah 224.510. Menurut status jalan diperinci
menjadi jalan Negara sepanjang 121.680 kilometer, jalan Provinsi 112.610 dan
jalan Kabupaten sepanjang 748.740 kilometer. jika melihat permukaannya jenis
jalan aspal adalah yang terpanjang kebanyakan dari jalan tersebut adalah merupakan
jalan penghubung antara Kecamatan untuk mempermudah transportasi dan

hubungan masyarakat antar Kecamatan di Kabupaten Ende.
Pos dan Telekomunikasi

Pengiriman benda Pos dari kantor Pos cabang Ende menunjukan trend penurunan.
Jumlah surat biasa maupun surat khusus mengalami penurunan. Hal ini bisa jadi
disebabkan karena sudah mulai dikenalnya teknologi komunikasi lainnya pada
sebagian masyarakat di Kabupaten Ende. Dengan semakin berkembang teknologi
informasi menyebabkan adanya transformasi dari sisi kebutuhan akan alat
komunikasi , jumlah pelanggan telepon yang sedikit menurun di Kabupaten Ende.
Hal tersebut menjadi salah satu bukti bahwa meskipun kebutuhan akan komunikasi
sudah menjadi kebutuhan pokok dan bukan lagi kebutuhan tersier, tetapi masih

kalah dengan penggunaan telepon genggam.




