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BAB 7 

KESIMPULAN DAN SARAN 

7.1. Kesimpulan 

Berdasarkan hasil penelitian yang telah dilakukan di CV. SPR Mandiri Sentosa, 

didapatkan hasil rute usulan yang dapat dilihat pada Tabel 7.1. 

Tabel 7.1 Hasil Setiap Rute Usulan 

 

Dari hasil setiap rute usulan yang telah didapatkan, terdapat perbedaan total jarak 

dan total waktu kerja antara rute terdahulu dengan rute usulan. Pada Tabel 7.2 

menguraikan hasil persentase perbandingan rute terdahulu dan rute usulan. 

Tabel 7.2 Persentase Perbandingan 

 

Dari Tabel 7.2 dapat dilihat bahwa total jarak rute usulan terdapat penurunan 

sebesar 15% pada rute hari Senin, 3% pada rute hari Selasa, 16% pada rute hari 

Kamis, dan penurunan sebesar 6% pada rute hari Jumat. Total waktu kerja setiap 

rute terdapat perbedaan antara rute terdahulu dan rute usulan, dimana pada rute 

usulan mengalami penurunan total waktu kerja masing-masing sebesar 5% pada 

hari Senin, 8% pada hari Selasa, 5% pada hari Kamis, dan 4% pada hari Jumat. 

Total biaya bahan bakar minyak juga terdapat penurunan dikarenakan biaya 

bahan bakar minyak dipengaruhi oleh jarak tempuh dari armada. 

7.2. Saran 

Terdapat beberapa saran mengenai penelitian yang dilakukan di CV. SPR Mandiri 

Sentosa antara lain adalah: 

Kode PelangganRute

Hari Senin

Hari Selasa

Hari Kamis

Hari Jumat

0-33-15-16-40-35-34-50-19-22-46-45-3-42-48-0

0-10-27-29-25-20-43-24-51-47-54-7-18-44-0

0-30-9-36-4-12-23-38-14-53-21-41-5-8-17-0

0-1-11-13-37-2-6-52-39-31-26-28-49-32-0

Senin Selasa Kamis Jumat

Jarak (km) 15% 3% 16% 6%

Total Waktu (Menit) 5% 8% 5% 4%

Biaya BBM (Rp) 15% 3% 16% 6%

Ukuran Kinerja
Persentase Perbandingan
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a. Penambahan staf khusus pada bagian distribusi yang mengatur tentang 

penentuan rute distribusi jika terdapat penambahan retailer maupun 

pengurangan retailer. 

b. Penelitian selanjutnya memungkinkan untuk menggunakan metode yang 

berbeda dan penelitian selanjutnya juga dapat  melakukan analisis swap node 

jika memungkinkan untuk melakukan pemindahan retailer dan untuk 

mengatasi permasalahan jika terdapat retailer baru. 
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Lampiran 1 : Diagram Keterkaitan (Interrelationship Diagram) 

Rute Tidak OptimalRute Optimal

Penghematan biaya 
transportasi

Sopir tepat waktu 
kembali ke DC

Proses pengangkutan 
barang sesuai jadwal

No Inventory

Rute terpendek

Distribusi tepat waktu

Customer Satisfied

Profit meningkat

Keterbatasan Waktu

Lokasi yang berubah-
ubah

Tidak ada penyusunan 
rute

Jarak antar konsumen 
berbeda

Jumlah 
Permintaan yang 

fleksibel

Tidak ada sistem yang 
mengatur rute yang 

akan ditempuh

SDM yang tidak 
kompeten

Diagram Keterkaitan
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Lampiran 2 : Matriks Jarak Hari Senin 

 

Ke

Dari

0 - 23 14 15 17 17 1,9 16 17 16 22 23 20 17 17

3 23 - 6,1 6,4 5,1 4,3 22,3 4,9 4,3 4,3 1,6 0,3 3,2 3,6 5,6

15 14,4 6,4 - 0,6 2,2 3,2 13,7 2,4 3 2,1 5,3 6,2 6,3 3,1 2,1

16 14,7 5,9 0,6 - 2,5 3,5 14 1,8 2,4 1,5 4,6 5,6 5,6 2,5 2,4

19 16,8 4,3 2,5 2,8 - 1 15,8 1,3 1,9 1,8 4,1 4 4,2 3,4 1,9

22 18,3 3,4 4,7 4,9 3,5 - 17,5 3,5 2,9 2,8 5,1 3,3 3,2 4,6 3,4

33 1,9 22,3 13,7 14 15,5 16,5 - 15,7 16,3 15,4 18,2 22,6 19,5 16 15,8

34 15,9 4,5 2,2 2,5 0,75 1,8 15,1 - 2,1 2,6 4,9 4,9 4,4 3,8 0,65

35 15,9 4,5 1,9 2,2 1,4 2,5 15,2 0,7 - 1,1 4,2 5,2 5,5 2,8 1,3

40 16,2 4,3 1,9 2,4 1,7 2,5 15,4 1,5 0,85 - 3 4,1 4,1 1,7 2,1

42 19 1,6 5 5,2 4,5 4,7 18,3 3,7 3,1 3,1 - 1,8 4,7 2,3 4,4

45 23,3 0,3 5,9 6,2 4,8 4,1 22,6 4,7 4,1 4 1,8 - 2,9 3,5 5,3

46 20,4 3,2 6 6,3 5,6 4 19,6 4,8 4,1 4,1 4,7 3 - 4,8 5,4

48 16,8 3,6 2,8 2,9 3,4 4,2 16 3,2 2,6 1,8 2,3 3,4 4,8 - 3,8

50 16,1 4,4 2,6 2,6 0,12 1,1 15,5 1,4 1,5 2 4,2 4,2 4,3 3,6 -

40 42 45 46 48 500 3 15 16 19 22 33 34 35
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Lampiran 3 : Matriks Jarak Hari Selasa 

 

  

Ke

Dari

0 - 19 3,7 20 13 16 11 9,4 10 13 17 15 15 15

7 18,4 - 15 2,7 10,3 4,7 14,5 14,5 15,2 7,4 4,1 4,4 4,9 4,8

10 3,7 14,7 - 16,7 8,,2 12,2 7,3 6,1 7,2 9,5 14,1 11 11,6 11,4

18 18,5 1,6 14,8 - 10,1 4,5 14,3 14,3 15,2 7,2 6,3 4,2 4,7 4,6

20 12,7 10 8,2 12 - 7,5 4,1 5,1 4,9 3,8 11,9 6,3 6,9 6,7

24 16,8 4 12,7 6 8,1 - 10,7 11,4 11,9 2,7 6,7 2,1 1 2,5

25 10,5 14,3 7,3 16,3 4,3 11,8 - 1,6 0,9 8,5 14,6 11,6 11,2 11,6

27 9,4 14,2 6,1 16,2 5,1 11,7 1,6 - 1,6 8,6 13,5 10,4 11 10,9

29 10,5 15,1 7,2 17,2 4,8 12,2 0,9 1,6 - 8,8 14,5 11,4 12 11,8

43 13,2 7,5 9,5 9,2 3,9 3,4 8,5 8,6 8,7 - 8 3,4 4,1 3,9

44 18,4 4,7 16,9 6 10,9 7,4 16,8 16,3 15,9 9,3 - 6,2 6,7 5,7

47 15,5 5,2 12,1 7,7 7,5 2,8 10,6 11,6 12,3 4,7 4,6 - 2,2 0,5

51 15,8 4,7 13,4 6,7 6,4 0,7 10,5 11,2 11,2 2,6 7,4 2,8 - 3,2

54 14,8 4,1 11,4 6,4 6,8 1,9 10,9 10,9 11,9 3,8 5,4 0,8 1,3 -

51 5425 27 29 43 44 470 7 10 18 20 24
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Lampiran 4 : Matriks Jarak Hari Kamis 

 

  

Ke

Dari

0 - 9,1 11,5 7,1 4,8 11 9 7,1 9,6 11 3 6,5 11,7 12 11

4 9,6 - 6,3 4,8 4 0,8 3,2 6,1 5,1 3,4 4,9 2,4 3 6,2 4,3

5 11,8 6,6 - 4,5 7,6 7,4 4 4,2 1,9 5,8 8,8 6 5,4 0,35 4,2

8 7,1 5,2 4,5 - 3,3 6 2,4 1,4 2,5 4,4 4,5 4,6 4 4,7 3,6

9 4,5 4,8 7,8 3,3 - 5,6 4,8 4,1 5,9 7,1 1,5 2,2 6,2 8,1 5,9

12 8,8 0,8 7 5,6 4,8 - 4 6,9 5,9 3,6 6 3,2 3,8 7 5,1

14 8,8 3,5 3,9 2,4 4,6 3,7 - 3,8 2,8 1,8 5,8 3 1,4 3,9 2

17 7,1 6,3 4,2 1,4 4,1 7,1 3,7 - 2,7 5,5 5,3 5,8 5,1 3,9 4,1

21 10,6 5,3 2,1 2,5 6,4 6,1 2,6 2,7 - 4,5 7,6 4,8 4,1 1,8 3

23 10,6 2,7 5,8 4,3 6,4 1,9 1,8 5,7 4,5 - 7,6 4,8 1 6 3,7

30 3 5,7 8,9 4,5 1,5 6,8 6 5,3 7,9 8,3 - 3,2 7,4 9,3 7,8

36 6,1 3 6,8 5,3 2,4 3,8 3,7 6,7 5,6 5,3 3,2 - 5,1 6,7 4,8

38 11,6 3 4,8 3,3 5,4 3 0,85 4,7 3,5 1,1 6,6 3,8 - 4,9 2,7

41 12,1 6,8 0,35 4,7 8 7,6 4 3,9 1,7 6,2 8,8 6,3 5,4 - 4,3

53 11,5 6,1 2 3,4 6,6 6,3 3,4 3,6 0,85 4,3 8,5 5,7 3,9 1,9 -

53170 4 5 8 9 12 14 4121 23 30 36 38
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Lampiran 5 : Matriks Jarak Hari Jumat 

 

Ke

Dari

0 - 3,8 12 13 4,3 11 13,8 13,5 14,2 15,5 12 13 13,8 12

1 3,8 - 8,3 8,9 3,6 7,3 10 9,8 10,4 12 8,1 9,4 10 8,4

2 12,7 9 - 0,55 5,7 1,5 3,4 3,2 3,8 5,1 1,5 2,8 3,4 1,8

6 13,4 9,6 0,55 - 6,3 2,1 4 3,7 4,3 5,7 2,1 3,4 4 2,4

11 4,3 3,4 5,2 5,7 - 4,3 6,9 6,6 7,3 8,6 5 6,3 6,9 5,3

13 11,9 8,1 1 1,6 5 - 2,7 2,5 3,1 4,4 0,8 2,1 2,7 1,1

26 13,8 10 4,5 5 6,9 3,5 - 1 1,9 2,3 2,7 1,9 1,3 2,2

28 13,5 9,8 4,2 4,8 6,6 3,2 1 - 2,6 2,2 2,5 1,6 0,45 1,9

31 15,4 10,7 4 3,5 7,6 4,2 2,2 2,9 - 3,3 3,4 1,7 3,2 2,2

32 13,5 11,7 6,2 6,7 8,6 5,2 2,3 2,2 3,3 - 4,4 3,5 2 3,8

37 11 7,3 1,7 2,3 4,2 0,75 2,7 3,2 3,8 5,1 - 2,8 3,4 1,5

39 13,8 10 4,5 4,2 7,9 4,5 1,5 2,5 1,1 3,6 3,7 - 2,7 2,5

49 11,7 10,2 4,7 4,6 7,1 3,7 1,5 0,7 3,1 1,7 2,9 2,1 - 2,4

52 12,6 8,8 3,3 3,2 5,7 2,3 1,6 1,3 1,9 3,3 1,8 1 1,5 -

31 32 37 39 49 520 1 2 6 11 13 26 28


