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INTISARI

BIAYA DAN KELAYAKAN FINANSIAL OPERASIONAL KERETA
LISTRIK YOGYAKARTA - PALUR Dewa Kresna Satyandaru, NPM
21.511.8832, Tahun 2023, Bidang Peminatan Transportasi, Magister Teknik Sipil,
Departemen Teknik Sipil, Universitas Atma Jaya Yogyakarta

Mobilitas masyarakat Yogyakarta dan Solo sangatlah tinggi dan akan terus
meningkat sesuai dengan perkembangan ekonomi dan budaya.Kereta listrik
Yogyakarta menggunakan tarif yang disubsidi dari pemerintah yaitu PSO dengan
tarif Rp 8.000 dalam sekali jalan ke semua rute stasiun. Hal tersebut berdampak
terhadap besaran subsidi, kemudian terdapat isu dari kementrian perhubungan
tarif kereta commuter terlalu rendah, pemerintah ingin menaikan tarif tersebut
mengingat kereta telah mencapai load faktor harian. Untuk menentukan tarif dan
besaran subsidi kereta listrik Yogyakarta maka penting untuk dilakukan penelitian
perhitungan biaya operasional kereta api dengan menggunakan metode dari
Kementrian Perhubungan.

Dalam perhitungan analisis biaya operasional kereta listrik digunakan
metode Peraturan Menteri Perhubungan Nomor 17 Tahun 2018, Data yang
digunakan dalam penelitian ini data sekunder yang diperoleh dari PT Kereta
Commuter Indonesia (KCI). Data tersebut adalah data karakteristik kereta listrik,
data jumlah penumpang harian, dan data komponen biaya operasional, setelah
menghitung BOKA dilanjutkan dengan perhitungan kelayakan operasional
menggunakan BCR, IRR,NPV,dan PBP.

Berdasarkan perhitungan biaya operasional kereta listrik Yogyakarta
diperoleh  hasil  perhitungan biaya operasional dengan  biaya
Rp10.268.528,17/lintas, sedangkan untuk analisis tarif berdasarkan biaya
operasional diperoleh tarif dasar Rp 360,19/pnp.km dan jarak Rp 25.213/pnp
untuk load factor 40%, Selanjutnya pada load factor 80% diperoleh tarif dasar Rp
180/pnp.km dan tarif jarak 12.606/pnp sedangkan load factor 100% diperoleh tarif
dasar Rp 144/pnp.km dan tarif jarak Rp 10,085/pnp, dan dalam analisis kelayakan
finansial secara NPV, BCR, IRR, PBP diperoleh hasil dengan skenario 1 dapat
disimpulkan bahwa dalam skenario 1 dengan menggunakan LF 80% sesuai
dengan yang diizinkan oleh pemerintah maka tarif dan Load Factor yang layak
adalah Rp 10.000 Sedangkan untuk skenario 2 yang tanpa menggunakan subsidi
PSO tarif yang layak adalah tarif Rp16.000 pada LF 80%

Kata kunci : kereta listrik,biaya operasional, kelayakan operasional, tarif



ABSTRACT

BIAYA DAN KELAYAKAN FINANSIAL OPERASIONAL KERETA
LISTRIK YOGYAKARTA - PALUR Dewa Kresna Satyandaru, NPM
21.511.8832, Tahun 2023, Bidang Peminatan Transportasi, Magister Teknik Sipil,
Departemen Teknik Sipil, Universitas Atma Jaya Yogyakarta

The mobility of the people of Yogyakarta and Solo is very high and will
continue to increase in accordance with economic and cultural developments.The
Yogyakarta electric train uses subsidized rates from the government, namely PSO
at a rate of IDR 8,000 one way to all station routes. This has an impact on the
amount of subsidy, then there is an issue from the ministry of transportation that
the fare for commuter trains is too low, the government wants to increase the fare
considering that the train has reached its daily Load Factor. To determine the rate
and the amount of the Yogyakarta electric train subsidy, it is important to do
research on calculating the operational costs of the train using the method from
the Ministry of Transportation.

In calculating the operational cost analysis for electric trains, the method of
Minister of Transportation Regulation Number 17 of 2018 was used. The data
used in this study were secondary data obtained from PT KCI Indonesia. These
data are electric train characteristic data, daily passenger data, and operational cost
component data. After calculating BOKA, it is continued with operational
feasibility calculations using BCR, IRR, NPV,and PBP.

Based on the calculation of the operational costs of the Yogyakarta electric
train, the results of the calculation of operational costs for Rp.
10,268,528.17/cross, while for the analysis of tariffs based on operational costs,
the base rate is Rp. 360.19/pnp.km and the distance is Rp. 25,213/pnp for a load
factor of 40 %, then at 80% load factor a base rate of IDR 180/pnp.km is obtained
and a distance tariff of 12,606/pnp while a 100% load factor obtains a basic tariff
of IDR 144/pnp.km and a distance tariff of IDR 10,085/pnp, and in the financial
feasibility analysis in terms of NPV, BCR, IRR, PBP the results obtained with
scenario 1 can be concluded that in scenario 1 using an 80% LF according to what
is permitted by the government, the appropriate tariff and Load Factor is IDR
10,000 while for scenario 2 without using a PSO tariff subsidy a decent rate is
IDR 16,000 at 80% LF

Keywords: electric train, operational costs, operational feasibility, rate
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