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ABSTRAK

Pada era globalisasi perkembangan menjadi suatu hal yang terus digaungkan dan
diutamakan . Perkembangan secara masif dan sistematis terjadi hampir pada semua lini.
Dan salah satunya adalah infrastruktur . Untuk mengimbangi dari perkembangan
infrastruktur yang berkembang cepat diperlukan pengetahuan dan pengalaman . Dalam
laporan kali ini akan dibahas mengenai kolaborasi dari pengetahuan dan pengalaman
sebagai sarana untuk mencapai kompetensi dalam melakukan perancangan dan
perhitungan sebagai salah satu metode atau cara untuk mengimbangi perkembangan dari
infrastruktur. Pada penulisan laporan kali ini memiliki 4 (empat) fokus praktik
perancangan; yaitu (1) Praktik perancangan bangunan gedung, (2) Praktik perancangan
jalan, (3) Praktik perancangan bangunan air dan, (4) Praktik manajemen biaya dan waktu.
Praktik-praktik yang dilakukan memiliki capaian dan tujuan yang berbeda-beda.

Pada praktik perencanaan gedung memiliki tujuan untuk memberikan mahasiswa
pengalaman untuk mendesain dan merancang bangunan gedung 3 lantai dengan data-data
yang telah diberikan oleh dosen pembimbing dan standar acuan pengerjaan dari SNI yang
akan digunakan untuk perhitungan dari perhitungan atap, perhitungan tangga,
perhitungan plat atap dan lantai, perhitungan balok, perhitungan kolom, perhitungan
pondasi yang akan selanjutnya dilanjutkan dengan permodelan 3D dengan bantuan
software ETABS. Perhitungan difokuskan pada keamanan dari struktur bangunan tersebut
dengan angka aman dari masing-masing perhitungan struktur . Sehingga dapat ditentukan
profil-profil dan material yang akan digunakan pada struktur bangunan gedung ini .
Selanjutnya praktik perencanaan jalan memiliki tujuan untuk memberikan mahasiswa
pengalaman untuk melakukan survei pada suatu jalan untuk mendapatkan volume lalu
lintas, waktu tempuh, kerusakan jalan, kelengkapan jalan, kondisi lingkungan dengan
data yang langsung dari google maps maupun dari melakukan survei secara langsung.
Data kemudian diolah untuk disimpulkan hasil melalui laporan yang telah melalui proses
pembimbingan oleh dosen pembimbing. Selain itu praktik perancangan ini memiliki
tujuan agar mahasiswa dapat berpikir secara kritis untuk memikirkan solusi yang dapat
dipertanggung jawabkan apabila didapatkan permasalahan yang ada di ruas dan daerah
jalan tersebut. Dalam praktik yang dilakukan jalan yang di survei adalah Jalan Candi
Gebang, Kelurahan Condongcatur, Kecamatan Depok, Kabupaten Sleman, Daerah
Istimewa Yogyakarta sepanjang 100 meter (dari Warung D’Three, Jalan Candi Gebang
No. 46 sampai dengan kantor BRI, Jalan Candi Gebang No. 215). Selanjutnya praktik
perancangan bangunan air. Pada praktik perancangan bangunan air berfokus pada
melakukan redesain pada salah satu bendung yang berada di Daerah Istimewa Yogyakarta
yaitu bendung Mrican. Data yang didapatkan adalah melalui internet, seperti data curah
hujan pada tiap stasiun, peta daerah aliran sungai yang terdapat pada daerah tersebut dan
sebagainya. Untuk parameter desain bendung di analisis melalui parameter-parameter
teori dan parameter yang telah diberikan oleh dosen pembimbing. Sehingga output yang
dihasilkan akan dapat merepresentasikan kejadian yang berada dilapangan. Selanjutnya
praktik perancangan manajemen biaya dan waktu. Praktik ini bertujuan untuk
memberikan mahasiswa pengalaman dalam menganggarkan dan mengatur jadwal
pekerjaan pada suatu proyek konstruksi yang di representasikan oleh kurva-s yang akan
disusun dalam satu kesatuan dengan RAB (rancangan anggaran biaya). Dasar dari pada
praktik perancangan ini berdasar pada kefektifan dan keefisienan dari segi material,



pekerja, dan waktu agar terciptanya suatu kegiatan konstruksi yang efektif dan efisien.
Pada praktik ini data yang digunakan didapatkan dari proyek yang sudah terealisasikan
dan dihitung kembali untuk tiap-tiap item pekerjaanya. Gedung yang digunakan sebagai
contoh untuk pembelajaran dalam laporan ini adalah gedung kelas SMP Negeri 5 Banda
Aceh.

Output pada perancangan bangunan gedung akan berfokus pada perancangan
gedung 3 lantai yang telah dilakukan analisis terhadap kekuatan tiap strukturnya sehingga
gedung dapat direalisasikan hasil perancanganya. Output pada survei kondisi jalan lalu
lintas bertujuan untuk menghasilkan output berupa kesimpulan dan solusi yang dapat
diberikan kepada kondisi lalu-lintas jalan dan lingkunganya. Perancangan ulang bendung
akan menghasilkan output berupa bangunan bendung yang dianalisis stabilitas
bendungnya sehingga dapat beroperasi secara berkepanjangan dan memenuhi kapasitas
layan yang diharapkan. Output untuk estimasi biaya dan waktu pada pembangunan kelas
akan menghasilkan estimasi rancangan anggaran proyek kelas baru yang akan dibangun
serta penjadwalan yang efisien dan sistematis yang akan diwakilkan oleh kurva-s.

Kata Kunci : infrastruktur, perencanaan gedung, volume lalu lintas, waktu tempubh,
redesain bendung, kurva-s, RAB, bendung Mrican, Yogyakarta, SMP
negeri 5, Banda Aceh



ABSTRACT

In the era of globalization, development is something that continues to be echoed
and prioritized. Massive and systematic developments occur in almost all lines. And one
of them is infrastructure. To keep pace with the rapid development of infrastructure,
knowledge and experience are needed. In this report, we will discuss the collaboration of
knowledge and experience to achieve competence in designing and calculating as one of
the methods or ways to keep pace with the development of infrastructure. In writing this
report, it has 4 (four) major of design practice; namely (1) the practice of building design,
(2) the practice of road design, (3) the practice of designing water structures, and (4) the
practice of cost and time management. The practices carried out have different
achievements and goals.

In the practice of building planning, the aim is to provide students with experience
in designing and designing 3-story buildings with the data provided by the supervisor and
the reference standards for working from SNI which will be used for calculations from
roof calculations, stairs calculations, roof plate calculations and floors, beam calculations,
column calculations, foundation calculations which will then be followed by 3D modeling
with the help of ETABS software. Calculations are focused on the safety of the building
structure with the safe number of each structure calculation. So it can be determined the
profiles and materials that will be used in the structure of this building. Furthermore, the
practice of road planning has the aim of giving students the experience of conducting
surveys on a road to obtain traffic volume, travel time, road damage, road completeness,
environmental conditions with data directly from google maps or from conducting direct
surveys. The data is then processed to conclude the results through reports that have gone
through the mentoring process by the supervisor. In addition, this design practice has the
aim that students can think critically to think of solutions that can be accounted for if
problems are found in the sections and areas of the road. In practice, the roads surveyed
are Jalan Candi Gebang, Condongcatur Village, Depok District, Sleman Regency,
Yogyakarta Special Region along 100 meters (from Warung D'Three, Jalan Candi
Gebang No. 46 to the BRI office, Jalan Candi Gebang No .215). Next is the practice of
designing water structures. In the practice of designing water structures, it focuses on
redesigning one of the dams in the Special Region of Yogyakarta, namely the Mrican
weir. The data obtained is through the internet, such as rainfall data at each station, maps
of watersheds in the area and so on. The dam design parameters are analyzed through
theoretical parameters and parameters that have been given by the supervisor. So that the
resulting output will be able to represent events in the field. Next is the practice of cost
and time management design. This practice aims to give students experience in budgeting
and managing work schedules on a construction project represented by an s-curve which
will be compiled in one unit with the RAB (budget plan). The basis of this design practice
is based on effectiveness and efficiency in terms of materials, labor, and time in order to
create an effective and efficient construction activity. In this practice, the data used is
obtained from projects that have been realized and recalculated for each work item. The
building used as an example for learning in this report is the classroom building of SMP
Negeri 5 Banda Aceh.

The output on building design will focus on the design of a 3-story building that
has been analyzed for the strength of each structure so that the results of the building can



be realized. The output on the road traffic condition survey aims to produce outputs in the
form of conclusions and solutions that can be given to road traffic conditions and their
environment. The redesign of the weir will produce an output in the form of a weir
structure which is analyzed for the stability of the weir so that it can operate for a long
time and meet the expected service capacity. The output for the estimation of cost and
time on class construction will produce an estimate of the budget design for the new class

project to be built as well as an efficient and systematic schedule that will be represented
by the s-curve.

Keywords - infrastructure, building planning, traffic volume, travel time, weir
redesign, s-curve, RAB, Mrican weir, Yogyakarta, SMP Negeri 5, Banda
Aceh
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