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ABSTRAKSI

Perancangan dan perencanaan “Terminal Bis dan Stasiun Kereta Api di
Jogjakarta” membahas tentang permasalahan sirkulasi perpindahan manusia dan
atau barang sehingga terjadinya efektifitas dan efisiensi yang maksimal dalam
proses perpindahan barang dan atau manusia.

Menurut analisis yang telah dilakukan didapatkan tiga solusi utama untuk
memecahkan permasalahan perpindahan manusia dan atau barang di terminal dan
stasiun kereta api di Jogjakarta. Pertama dengan menggabungkan fungsi
transportasi darat menjadi satu lingkup kawasan, seperti menggabungkan fungsi
terminal bis dan stasiun kereta api serta fasilitas pendukung lainnya dalam satu
kawasan. Hal ini dapat mempermudah orang atau barang untuk mencari moda
angkutan dari moda angkutan yang lainnya. Solusi yang kedua dengan mendisain
suatu pergerakan yang komunikatif. Pergerakan komunikatif yang dimaksud yaitu
dengan pengolahan warna, bentuk dan tekstur. Hal ini dapat memberi informasi
dan arah yang jelas kepada pengunjung untuk mencapai suatu tempat yang
diinginkan dengan cepat tanpa harus bertanya. Solusi yang ketiga yaitu dengan
cara pemisahan sirkulasi kendaraan, dan manusia. Hal ini dimaksudkan agar tidak
terjadinya kros antara kendaraan dan manusia (penumpang) Serta untuk
menjamin keamanan kendaraan dan manusia itu sendiri. Penjelasan lebih lanjut

dapat dijelaskan didalam enam bab yang tertera.



