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INTISARI

Studi Tentang Model Biaya Pemeliharaan Rutin terhadap Kerusakan Jalan
pada Jalan Arteri Utara-Barat Yogyakarta, Vivi Anita Elka,
105101515/PS/MTS, Maret 2012, Konsentrasi Transportasi, Program Studi
Magister Teknik Sipil, Program Pascasarjana, Universitas Atma Jaya Yogyakarta.

Fungsi jalan terasa sangat berperan dan menjadi transportasi paling penting yang
digunakan hampir setiap hari oleh manusia. Kerusakan jalan sebenarnya dipicu oleh
material yang melebihi umur recana, drainase yang buruk dan besarnya beban yang
melebihi rencana (overload) selama masa layanannya (servis time). Mengingat hal
semacam itu bisa terjadi, maka tujuan dari penelitian ini adalah: memprediksi penanganan
kerusakan jalan (kapan waktu yang tepat untuk memperbaiki kerusakan jalan) dan
membuat suatu model untuk membantu mengurangi biaya tinggi. Biaya pemeliharaan
jalan yang diperoleh dari Bina Marga dengan jumlah biaya Rp. 85,121,203.43 untuk
setiap 1 (satu) kilometernya.

Metode analisis regresi-linear akan digunakan dalam menentukan persamaan
permodelan biaya pemeliharaan jalan ini. Model yang sudah diperoleh akan di uji untuk
mendapatkan keakuratan dan ketepatan. Beberapa uji model yang akan digunakan adalah
koefisien korelasi R, koefisien determinan R?, uji — F, uji —t.

Hasil analisis Ringroad Utara-Barat: R = 83,1%, R? = 69,1%, uji — F 0,00 < 0,05,
uji —t 0,028 untuk IRI, 0,166 untuk SDI dan 0,135 untuk VC Ratio. Untuk Ringroad
Selatan: R = 0,997 R? = 99,4%, uji-F Ringroad Selatan 0,00 < 0,05, uji —t adalah 1
untuk IRI, 0,00 untuk SDI dan 0,001 untuk VC Ratio. Ringroad Gabungan (Utara-barat
dan Selatan): R = 0,820, R? = 63,5%, uji—F = 0,00, uji-t adalah 0,119 untuk IRI, 0,011
untuk SDI dan 0,641 untuk VC Ratio. Dari uji model maka persamaan model Ringroad
Utara-Barat Y = -428192 + 59683,348 IRI, Ringroad Selatan Y = 91089614 + 5751,265
SDI - 401286 VCR, dan gabungan Ringroad (Utara-Barat dan Selatan) Y = -54199,6 +
4310,990 SDI.

Jadi dapat disimpulkan bahwa waktu yang tepat untuk memprediksi pemeliharaan
rutin jalan adalah ketika SDI < 50 dan nilai IRI antara 4 — 8 m/Km. Dari persamaan
model yang diperoleh, nilai yang mempengaruhi biaya pemeliharaan jalan untuk Ring
Road Utara-Barat adalah IRI. Saran yang dapat diusulkan berdasarkan hasil penelitian
adalah yang pertama penelitian ini dapat lebih dikembangkan dengan jumlah data yang
memadai, akurat dan terpercaya survei dan pembuatannya. Membantu penelitian untuk
memprediksi biaya pemeliharaan jalan dimasa yang akan datang mengingat faktor
distribusi kerusakan jalan yang besar seperti pertumbuhan kendaraan yang pesat dan
cuaca yang gampang berubah. Kedua penelitian berikutnya dapat dikembangkan dengan
bantuan program komputer dari hasil survei kerusakan jalan berdasarkan tingkat
pertumbuhan kendaraan dan cuaca.

Kata-kata kunci : Model biaya, pemeliharaan rutin, kerusakan jalan



ABSTRACT

Studies Routine Maintenance Cost Model of Damage Roads on the North-
West Arterial Yogyakarta, Vivi Anita Elka, 105101515/PS/MTS, March 2012,
concentrations of Transportation, Civil Engineering Master Study Program, Graduate
School, University of Atma Jaya Yogyakarta.

Function of the road was very influential and became the most important
transport that is used almost daily by humans. Road damage is actually triggered by a
material that exceeds the design life, poor drainage and the amount of load that exceeds
the plan (overload) during the period of service (service time). Given that sort of thing
could happen, then the purpose of this study were: to predict damage to road handling
(when the right time to repair damage to roads) and create a model to help reduce the
high costs. Road maintenance costs obtained from the Highways a total cost of Rp.
85,121,203.43 for every 1 (one) kilometer.

Linear regression analysis method to be used in determining the equation
modeling the cost of maintenance of this road. The model has been obtained will be
tested for accuracy and precision. Several test models to be used is the correlation
coefficient R, R 2 determinant coefficient, test - F, test - t.

The analysis of North-West Ringroad: R = 83.1%, R2 = 69.1%, the test - F 0.00 <
0.05, the test - t 0.028 to IRI, SDI and 0.166 to 0.135 for VC Ratio. For South Ringroad:
R =0.997 R2 = 99.4%, F-test < 0.05 0.00 South Ringroad, test - t is 1 to IRI, 0.00 for SDI
and 0.001 for VC Ratio. Ringroad Combined (North-West and South): R = 0.820, R2 =
63.5%), test, F = 0.00, t-test for IRl is 0.119, 0.011 and 0.641 for the SDI for VC Ratio. Of
the test model of the model equations North-West Ringroad Y = -428 192 + 59683.348
IRI, South Ringroad 91,089,614 + Y = 5751.265 SDI - 401 286 VCR, and a combined
Ringroad (North-West and South) Y =-54199.6 4310.990 + SDI.\

So it can be concluded that the time is right to predict the routine maintenance of
the road is when the SDI <50 and IRI values between 4-8 m / km. Of the model equations
are obtained, values that affect the cost of road maintenance for the North-West Ring
Road is the IRI. Suggestions can be proposed based on the results of the study is the first
study can be further developed with the amount of data is adequate, accurate and reliable
surveying and construction. Research helps to predict the cost of road maintenance in the
future given the distribution of factors such as road damage that the vehicle's rapid
growth and fickle weather. The next two studies can be developed with the help of a
computer program of road damage survey results based on the growth rate of the vehicle
and the weather.

Key words: Model costs, routine maintenance, damage to roads
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SDI = Surface Distress Index

IRl = International Roughness Index (m/Km)
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