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ABSTRAKSI

Dewasa ini bandar udara merupakan pusat kegiatan ekonomi. Di Bandar
Udara ferdapat berbagai kegiatan seperti- hotel, airport handling, pergudangan,
transportasi, usaha catering, restoran , rekreasi, golf , periklanan, sewa ruangan, dll.
Namun demikian di Bandar Udara juga merupakan sumber kerawanan keselamatan
penerbangan, yang dapat mengganggu stabilitas pertahanan keamanan. Oleh karena
itu penentuan lokasi, pembuatan rancang bangun, perencanaan, pembangunan
termasuk kawasan udara sekelilingnya harus memperhatikan semua faktor-faktor
keselamatan penerbangan.

Dalam sistem bandar udara, sifat-sifat kendaraan darat dan kendaraan udara
mempunyai pengaruh yang kuat kepada rancangan suatu bandar udara. Kemudahan
penumpang dalam pencapaian dari dan ke bandar udara merupakan salah satu
komponen utama dalam pelayanan permintaan jasa angkutan. Untuk itu perencanaan
mengenai bandar udara tidak terlepas dari sistem transportasi darat.

Bandar udara Internasional Adisumarmo yang terletak di kota Surakarta
merupakan bandar udara yang mempunyéi potensi sangat besar bagi perkembangan
transportasi di Indonesia umumnya, dan di Propinsi Jawa Tengah khususnya. Lokasi
yang strategis yaitu berada pada jalur transportasi jalur Timur ke Barat ataupun
sebaliknya, dan ditunjang dengan potensi kota Surakarta dan Propinsi Jawa Tengah
sebagai tujuan wisata, ;S'erdagangan dan pendidikan menjadikan bandar udara
Adisumarmo semakin penting keberadaannya dalam melayani kebutuhan tranportasi
udara maupun darat.

Hal yang sangat penting dalam perencanaan dan perancangan suatu bandar
udara adalah kejelasan, kenyamanan, dan kemudahan sirkulasi baik di dalam bangunan
ataupun di luar bangunan. Hal ini dapat diatasi dengan penggunaan elemen-elemen
arsitektural yang mampu menunjang sistem sirkulasi di dalam maupun di luar
bangunan. Pemisahan jalur kendaraan dan penumpang merupakan hal yang mutlak
untuk menjamin keselamatan penumpang dari kemungkinan pertemuan (crossing/

dengan kendaraan.



