BAB VI

KESIMPULAN DAN SARAN

6.1. Kesimpulan
Berdasarkan hasil analisis perhitungan dengan menggunakan metode

AASHTO beberapa kesimpulan dapat diambil dari penelitian pada Ring Road

Selatan Km. 6 Taman Tirto, Kasihan, Bantul, DIY adalah sebagai berikut:

1. Pada kondisi existing alinyemen horizontal Ring Road Selatan Km. 6 Taman
Tirto, Kasihan, Bantul, DIY kecepatan rata — rata kendaraan 59,54 yang
melintas adalah Km/jam, jari - jari (R) tikungan = 108 m dan panjang Ls = 40
m. Jari — jari (R) existing lebih kecil dari jari - jari (R) min hitungan sehingga
mengakibatkan tikungan terlalu tajam dan berbahaya untuk kendaraan yang
melintas dengan kecepatan 60 Km/jam. Hal ini mengakibatkan pada lokasi
tersebut sering rawan kecelakaan.

2. Perlu adanya penambahan fasilitas atau perbaikan pada tikungan di Ring
Road Selatan Km. 6 Taman Tirto, Kasihan, Bantul, DIY yaitu:

a. Panambahan dan perbaikan kelengkapan jalan :
Rambu — rambu lalu lintas yang perlu ditambahkan yaitu rambu
peringatan dan instruksi (rambu hati - hati) dan rambu larangan dan
perintah ( rambu batas kecepatan).
Penerangan pada jalan pada tersebut juga perlu ditambahkan karena pada

malam hari, tikungan tersebut masih terkesan gelap.
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Pemasangan rumble street pada tikungan tersebut juga perlu dilakukan
untuk mengingatkan para pengemudi kendaraan bermotor yang melintasi
tikungan tersebut untuk lebih berhati — hati.
b. Mengubah alinyaman horizontal :

jari — jari (R) tikungan harus diperbesar minimal menjadi 174 m dan
panjang lengkung spiral (Ls) disesuaikan menjadi 60 m supaya tikungan
tidak tajam, sehingga para pengguna jalan khususnya para pengemudi
kendaraan bermotor dapat berkendara dengan aman dan nyaman pada

Ring Road Selatan Km. 6 Taman Tirto, Kasihan, Bantul, DIY.

6.2. Saran

Berdasarkan kesimpulan diatas, maka saran yang dapat diberikan penulis
untuk memperbaiki alinyemen horizontal pada Ring Road Selatan Km. 6 Taman
Tirto, Kasihan, Bantul, DIY sehingga tikungan tersebut menjadi lebih aman dan
nyaman bagi para pengguna jalan khususnya bagi para pengemudi kendaraan
bermotor adalah sebagai berikut :

1. Memperbesar jari — jari (R) tikungan menjadi 174 m dan panjang lengkung
spiral (Ls) disesuaikan menjadi 60 m.

2. Rutin melakukan pemeriksaan terhadap penerangan jalan. Hal ini maksudkan
karena penerangan pada lokasi penelitian tidak berfungsi dengan baik.

3. Perlu adanya penambahan rambu lalu lintas antara lain : rambu hati — hati
dan rambu batas kecepatan kendaraan.

4. Perlu adanya pemasangan rumble street pada ruas jalan tersebut.
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lampiran 1-1

DATA SURVAI VOLUME LALU LINTAS

RING ROAD SELATAN KM 6 TAMAN TIRTO, KASIHAN, BANTUL DIY

Hari/tanggal : Sabtu 12 Mei 2012

Surveyor : Ryan, Adhy, Lutfy, Iwan, Sar, Didin
Komposisi SMP/jam Jumlah
Waktu Arah Total
MC |LV | HV | MC | LV | HV | kendaraan
S-B| 58 | 24 5 14,5 | 24 15 53,5
06.00 — 06.15 418,5
B-S | 32 15 | 114 8 15 | 342 365
S—-B| 68 | 28 11 17 28 | 33 78
06.15-06.30 438,5
B-S | 34 13 | 113 8,5 13 | 339 360,5
S-B| 79 | 33 8 19,75 33 | 24 76,75
06.30 — 06.45 491,5
B-S | 35 13 | 131 | 875 | 13 | 393 414,75
S-B | 42 18 | 144 | 10,5 | 18 | 432 460,5
06.45-07.00 865,25
B-S 19 16 | 128 | 4,75 | 16 | 384 404,75
S-B | 48 10 | 132 12 10 | 396 418
07.00 - 07.15 846,5
B-S | 26 17 | 135 6,5 17 | 405 428.,5
S—-B | 38 19 | 136 | 9,5 19 | 408 436,5
07.15-07.30 825
B-S | 26 13 | 123 6,5 13 | 369 388.,5
S—B | 47 | 34 | 164 | 11,75| 34 | 492 537,75
07.30-07.45 971,75
B-S | 32 12 | 140 8 12 | 420 440
S—-B | 83 | 47 | 34 |20,75| 47 | 102 169,75
07.45 - 08.00 261,75
B-S | 9 | 32 12 24 32 | 36 92
S-B | 71 12 | 168 | 17,75 | 12 | 504 533,75
12.00 - 12.15 1125,25
B-S | 70 19 | 185 | 17,5 | 19 | 555 591,5
S-B | 87 16 | 203 | 21,75| 16 | 609 646,75
12.15-12.30 1236,25
B-S | 74 16 | 185 | 18,5 | 16 | 555 589,5
S—-B| 8 |20 | 201 |21,25] 20 | 603 644,25
12.30 - 12.45 1296,25
B-S | 80 | 20 | 204 20 20 | 612 652
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S-B | 8 | 34 | 207 20 | 34 | 621 675
12.45-13.00 1305,5
B-S | 74 | 15| 199 | 18,5 | 15 | 597 630,5
S-B | 75 | 26 | 200 | 18,75 | 26 | 600 644,75
13.00 - 13.15 1309
B-S | 8 | 21 | 207 |22,25| 21 | 621 664,25
S-B | 59 | 14 | 155 [ 14,75 | 14 | 465 493,75
13.15-13.30 1098,75
B-S | 8 | 14 | 190 21 14 | 570 605
S-B | 68 | 15 | 160 17 15 | 480 512
13.30 — 13.45 1113,5
B-S | 90 9 | 190 | 22,5 | 9 | 570 601,5
S-B | 77 | 68 15 [19,25| 68 | 45 132,25
13.45-14.00 272
B-S | 91 | 9 9 122]775| 90 | 27 139,75
S-B | 52 | 17 | 184 13 17 | 552 582
16.00 — 16.15 1243,75
B-S | 63 13 | 211 | 15,75 | 13 | 633 661,75
S-B | 61 | 20 | 198 |15,25| 20 | 594 629,25
16.15-16.30 1297,25
B-S | 68 12 | 213 17 12 | 639 668
S-B | 67 | 20 | 215 [16,75| 20 | 645 681,75
16.30-16.45 1390,5
B-S | 67 | 14 | 226 | 16,75| 14 | 678 708,75
S-B | 69 | 16 | 219 |17,25| 16 | 657 690,25
16.45-17.00 1421,25
B-S | 76 | 10 | 234 19 10 | 702 731
S-B | 75 | 20 | 236 | 18,75 | 20 | 708 746,75
17.00-17.15 1506
B-S | 69 | 16 | 242 | 17,25 | 16 | 726 759,25
S-B | 66 | 13 | 197 | 16,5 | 13 | 591 620,5
17.15-17.30 1260,75
B-S | 61 13 | 204 | 1525 | 13 | 612 640,25
S-B | 52 | 11 | 173 13 11 | 519 543
17.30-17.45 1120,5
B-S | 54 | 12 | 184 | 13,5 | 12 | 552 577,5
S-B | 110 | 52 | 11 | 27,5 | 52 | 33 112,5
17.45 - 18.00 232
B-S | 118 | 54 | 12 | 29,5 | 54 | 36 119,5
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DATA SURVAI VOLUME LALU LINTAS

RING ROAD SELATAN KM 6 TAMAN TIRTO, KASIHAN, BANTUL DIY

Hari/tanggal : Minggu 13 Mei 2012

Surveyor : Ryan, Adhy, Lutfy, Iwan, Sar, Didin
Komposisi SMP/jam Jumlah
Waktu Arah Total
MC | LV |HV| MC | LV | HV | kendaraan
S-B 72 30 6 18 30 18 66
06.00 — 06.15 157,5
B-S 74 31 14 | 18,5 | 31 42 91,5
S-B 86 37 8 21,5 | 37 24 82,5
06.15 - 06.30 196,25
B-S 83 39 18 120,75 | 39 54 113,75
S-B 98 41 9 24,5 | 41 27 92,5
06.30 — 06.45 210
B-S | 110 42 16 | 27,5 | 42 48 117,5
S-B | 113 38 12 | 28,25 | 38 36 102,25
06.45 - 07.00 238
B-S | 127 50 18 | 31,75 | 50 54 135,75
S-B 93 46 20 | 23,25 | 46 60 129,25
07.00 - 07.15 245,25
B-S | 132 23 20 33 23 60 116
S-B 92 59 12 23 59 36 118
07.15-07.30 251,25
B-S | 153 32 21 | 38,25 | 32 63 133,25
S-B 98 47 23 | 245 | 47 69 140,5
07.30-07.45 261
B-S | 142 37 16 | 35,5 | 37 48 120,5
S-B | 112 62 42 28 62 | 126 216
07.45 - 08.00 324,25
B-S | 137 35 13 | 34,25 35 39 108,25
S-B | 127 | 106 | 11 |31,75]106| 33 170,75
12.00-12.15 366,5
B-S | 103 98 24 12575 ] 98 72 195,75
S—-B | 135 | 117 | 15 | 33,75 |117| 45 195,75
12.15-12.30 399
B-S | 137 | 100 | 23 | 34,25 | 100 | 69 203,25
S—B | 138 | 124 | 22 | 34,5 | 124 | 66 224.5
12.30 - 12.45 423,25
B-S | 135 | 105 | 20 | 33,75 |105| 60 198,75
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S-B | 137 | 121 | 28 [ 3425|121 | &4 239,25
12.45-13.00 474,25
B-S | 148 | 114 | 28 | 37 | 114 | 84 235
S-B | 132 | 113 | 37 | 33 |113 ] 111 257
13.00 - 13.15 466,25
B-S | 157 | 122 | 16 | 39,25 | 122 | 48 209,25
S-B | 141 | 106 | 32 | 3525|106 | 96 237,25
13.15-13.30 466,75
B-S | 138 | 126 | 23 | 34,5 | 126 | 69 229,5
S-B | 150 | 97 | 20 | 37,5 | 97 | 60 194,5
13.30 — 13.45 404,5
B-S | 136 | 125 | 17 | 34 |125| 51 210
S-B | 146 | 8 | 19 | 36,5 | 87 | 57 180,5
13.45-14.00 388,75
B-S | 129 | 128 | 16 |32,25| 128 | 48 208,25
S-B | 161 97 | 17 140,25 | 97 | 51 188,25
16.00 — 16.15 357,5
B-S | 157 | 82 | 16 [39,25| 82 | 48 169,25
S-B | 163 | 74 | 21 [40,75| 74 | 63 177,75
16.15-16.30 345,75
B-S | 168 | 78 | 16 | 42 78 | 48 168
S-B | 167 | 87 | 28 [41,75| 87 | &4 212,75
16.30-16.45 381,25
B-S | 166 | 8 | 14 | 41,5 | 85 | 42 168,5
S-B | 160 | 83 | 25 | 40 8 | 75 198
16.45-17.00 366,5
B-S | 170 | 78 | 16 | 42,5 | 78 | 48 168,5
S-B | 178 | 92 | 21 | 44,5 | 92 | 63 199,5
17.00-17.15 363,5
B-S | 184 | 94 8 46 | 94 | 24 164
S—-B | 187 | 100 | 24 | 46,75 | 100 | 72 218,75
17.15-17.30 413,75
B-S | 196 | 8 | 20 | 49 8 | 60 195
S-B | 168 | 93 18 | 42 93 | 54 189
17.30-17.45 353,5
B-S | 162 | 76 | 16 | 40,5 | 76 | 48 164,5
S-B | 156 | 8 | 15 39 86 | 45 170
17.45 - 18.00 315,75
B-S | 147 | 67 | 14 |36,75| 67 | 42 145,75
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DATA SURVAI VOLUME LALU LINTAS

RING ROAD SELATAN KM 6 TAMAN TIRTO, KASIHAN, BANTUL DIY

Hari/tanggal : Senin 14 Mei 2012

Surveyor : Ryan, Adhy, Lutfy, Iwan, Sar, Didin
Komposisi SMP/jam Jumlah
Waktu Arah Total
MC | LV |HV| MC | LV | HV | kendaraan
S—B |[137| 57 | 12 | 34,25 | 57 | 36 127,25
06.00 — 06.15 295
B-S | 111 ] 59 | 27 [27,75| 59 | &8l 167,75
S—-B |[164| 71 | 16 41 71 48 160
06.15-06.30 371,25
B-S |125] 75 | 35 |31,25| 75 | 105 211,25
S—B | 187 | 78 | 18 | 46,75 | 78 54 178,75
06.30 — 06.45 393
B-S |165] 80 | 31 [4125| 80 | 93 214,25
S—B | 215 73 | 23 | 53,75 | 73 69 195,75
06.45-07.00 439,25
B-S | 174 ] 95 | 35 | 43,5 | 95 | 105 243.5
S—B | 177 | 88 | 38 | 4425 | 88 | 114 246,25
07.00-07.15 452,25
B-S | 192 44 | 38 48 44 | 114 206
S—-B | 182|107 | 23 | 45,5 | 107 | 69 221,5
07.15-07.30 453
B-S [202] 61 | 40 | 50,5 | 61 | 120 231.,5
S—B 187 | 92 | 44 | 46,75 | 92 | 132 270,75
07.30-07.45 506
B-S [ 197 | 78 | 36 |49,25| 78 | 108 235,25
S—-B 178 | 87 | 47 | 44,5 | 87 | 141 272.5
07.45-08.00 479,75
B-S | 185] 68 | 31 [4625| 68 | 93 207,25
S—-B [152]|129| 19 38 | 129 | 57 224
12.00 - 12.15 490
B-S | 124|118 | 39 31 118 | 117 266
S—B | 162|134 | 26 | 40,5 | 134 | 78 252.,5
12.15-12.30 524,25
B-S | 179|107 | 40 | 44,75 | 107 | 120 271,75
S—B 142|147 | 33 | 35,5 | 147 | 99 281,5
12.30-12.45 533,5
B-S | 164|106 | 35 41 | 106 | 105 252
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S—-B | 139|142 | 28 | 34,75 | 142 | 84 260,75
12.45-13.00 5425
B-S |[163|112| 43 | 40,75 | 112 | 129 281,75
S-B | 119|129 | 71 | 29,75 | 129 | 213 371,75
13.00 - 13.15 620
B-S |[169|134| 24 | 4225|134 | 72 248,25
S-B | 140|122 | 34 | 35 |122] 102 259
13.15-13.30 532,5
B-S |[146 | 132 | 35 | 36,5 | 132| 105 273,5
S—-B | 165|118 | 35 | 41,25 | 118 | 105 264,25
13.30 — 13.45 505,75
B-S | 154 |125| 26 | 385 | 125 | 78 241,5
S—-B | 180 |115| 34 | 45 |115| 102 262
13.45-14.00 496,75
B-S | 155|124 | 24 | 38,75 | 124 | 72 234,75
S—-B [218| 96 | 39 | 54,5 | 96 | 117 267,5
16.00 — 16.15 499,25
B-S [215]| 94 | 28 |53,775| 94 | 84 231,75
S—-B [219] 84 | 30 | 54,75 | 84 | 90 228,75
16.15-16.30 468,75
B-S [236| 88 | 31 59 88 | 93 240
S-B | 211 ] 68 | 53 |52,75| 68 | 159 279,75
16.30-16.45 482,75
B-S [236| 8 | 20 | 59 84 | 60 203
S—-B |[206| 49 | 55 | 51,5 | 49 | 165 265,5
16.45-17.00 463,25
B-S | 227 | 87 | 18 | 56,75 | 87 | 54 197,75
S-B |172| 97 | 46 | 43 97 | 138 278
17.00-17.15 463,25
B-S | 221 | 85 | 15 | 5525 | 85 | 45 185,25
S—-B | 184 | 91 | 40 | 46 | 91 | 120 257
17.15-17.30 455
B-S (21690 | 18 | 54 | 90 | 54 198
S-B | 157 | 87 | 33 (39,25 | 87 | 99 225,25
17.30-17.45 414
B-S [207| 74 | 21 |51,75| 74 | 63 188,75
S-B | 139 | 74 | 43 |34,75| 74 | 129 237,75
17.45 - 18.00 420,75
B-S |[164| 76 | 22 | 41 76 | 66 183




lampiran 2-7

DATA JAM PUNCAK KENDARAAN

RING ROAD SELATAN KM 6 TAMAN TIRTO, KASIHAN, BANTUL DIY

Hari/tanggal : Sabtu 12 Mei 2012

A Jumlah kendaraan
(dalam SMP/Jam)
06.00 - 07.00 2213,75
06.15 - 07.15 2641,75
06.30 - 07.30 3028,25
06.45 - 07.45 3514,5
07.00 - 08.00 2911
12.00 - 13.00 4963,25
12.15-13.15 5147
12.30 - 13.30 5009,5
12.45-13.45 4826,75
13.00 - 14.00 3793,25
16.00 - 17.00 5352,75
16.15-17.15 5615
16.30 - 17.30 5578.5
16.45-17.45 5308.,5
17.00 - 18.00 4119,25




lampiran 2-8

DATA JAM PUNCAK KENDARAAN

RING ROAD SELATAN KM 6 TAMAN TIRTO, KASIHAN, BANTUL DIY

Hari/tanggal : Minggu 13 Mei 2012

e Jumlah kendaraan
(dalam SMP/Jam)
06.00 - 07.00 801,75
06.15 - 07.15 889,5
06.30 - 07.30 944,5
06.45 - 07.45 995,5
07.00 - 08.00 944,5
12.00 - 13.00 1663
12.15-13.15 1762,75
12.30-13.30 1762,75
12.45-13.45 1811,75
13.00 - 14.00 1726,25
16.00 - 17.00 1451
16.15-17.15 1457
16.30 - 17.30 1525
16.45-17.45 149725
17.00 - 18.00 1446,5
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DATA JAM PUNCAK KENDARAAN

RING ROAD SELATAN KM 6 TAMAN TIRTO, KASIHAN, BANTUL DIY

Hari/tanggal : Senin 14 Mei 2012

A Jumlah kendaraan
(dalam SMP/Jam)
06.00 - 07.00 1498,5
06.15 - 07.15 1655,75
06.30 - 07.30 1737,5
06.45 - 07.45 1850,5
07.00 - 08.00 1891
12.00 - 13.00 2090,25
12.15-13.15 2220,25
12.30-13.30 22285
12.45-13.45 2200,75
13.00 - 14.00 2155
16.00 - 17.00 1914
16.15-17.15 1878
16.30 - 17.30 1864,25
16.45 - 17.45 1795,5
17.00 - 18.00 1753
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DATA SURVAI WAKTU TEMPUH KENDARAAN

RING ROAD SELATAN KM 6 TAMAN TIRTO, KASIHAN, BANTUL DIY

Hari/tanggal : Sabtu 12 Mei 2012

Surveyor : Itho, Yody, Izack, Ancis, Ryo, Arul, Donny, Ridvel
Motor mobil Bus
Jarak waktu | kecrata- | waktu | kecrata- | waktu | kec rata-
Waktu Arah
(m) tempuh rata tempuh rata tempuh rata
(det) (Km/det) (det) (Km/det) (det) | (Km/det)

B-S 6,2 58,06 6,7 53,73 7 51,43
06.00 — 06.15 100

S-B 6,5 55,38 7 51,43 7.3 49,32

B-S 6,1 59,02 7,2 50,00 7,7 46,75
06.15 - 06.30 100

S-B 6,4 56,25 7.5 48,00 8,3 43,37

B-S 6,1 59,02 6,8 52,94 7,9 45,57
06.30 — 06.45 100

S-B 6,3 57,14 7,3 49,32 7,7 46,75

B-S 6 60,00 6,7 53,73 7,7 46,75
06.45 - 07.00 100

S-B 6,3 57,14 6,2 58,06 7,3 49,32

B-S 6,7 53,73 6,4 56,25 7.4 48,65
07.00 -07.15 100

S-B 7 51,43 5,8 62,07 6.9 52,17

B-S 6,5 55,38 6 60,00 7,7 46,75
07.15-07.30 100

S-B 6,4 56,25 6.9 52,17 8,1 44,44

B-S 6,1 59,02 6,5 55,38 7.8 46,15
07.30-07.45 100

S-B 6,4 56,25 7 51,43 7.6 47,37

B-S 6 60,00 6,2 58,06 7,8 46,15
07.45 - 08.00 100

S-B 6,3 57,14 7,3 49,32 8 45,00

B-S 6,2 58,06 7 51,43 7,8 46,15
12.00 - 12.15 100

S-B 5,9 61,02 6,3 57,14 7.3 49,32

B-S 6,1 59,02 6.5 55,38 7,3 49,32
12.15-12.30 100

S-B 5,8 62,07 6.9 52,17 7,6 47,37
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B-S 6,1 59,02 57| 63,16 7,4 48,65
12.30-12.45 | 100

S-B 5.9 61,02 6,6 | 54,55 7,1 50,70

B-S 6,2 58,06 6,9 | 52,17 7,6 47,37
12.45-13.00 | 100

S-B 6 60,00 6,2 | 58,06 7,4 48,65

B-S 5,7 63,16 6,5 | 55,38 7,1 50,70
13.00-13.15 | 100

S-B 6 60,00 6,4 | 56,25 7,4 48,65

B-S 6,4 56,25 6,9 | 52,17 7,3 49,32
13.15-13.30 | 100

S-B 6,1 59,02 6,5 | 55,38 7,1 50,70

B-S 6,3 57,14 6,8 | 52,94 7,2 50,00
13.30-13.45 | 100

S-B 6,5 55,38 6| 60,00 6,9 52,17

B-S 6 60,00 58| 62,07 7,2 50,00
13.45-14.00 | 100

S-B 6,4 56,25 59| 61,02 7,4 48,65

B-S 6,5 55,38 6,3 | 57,14 7,3 49,32
16.00-16.15 | 100

S-B 6,2 58,06 6,6 | 54,55 7,6 47,37

B-S 6,3 57,14 6,5| 55,38 7,4 48,65
16.15-16.30 | 100

S-B 6,6 54,55 6,1 | 59,02 7,7 46,75

B-S 6,2 58,06 6,5 | 55,38 8 45,00
16.30-16.45 | 100

S-B 6,4 56,25 6,9 | 52,17 8,4 42,86

B-S 7,1 50,70 7,11 50,70 8,4 42,86
16.45—-17.00 | 100

S-B 6,6 54,55 74| 48,65 8,1 44,44

B-S 6.9 52,17 7| 51,43 8 45,00
17.00-17.15 | 100

S-B 6,6 54,55 7,1 | 50,70 8,3 43,37

B-S 7,1 50,70 6,8 | 52,94 7,9 45,57
17.15-17.30 | 100

S-B 6,7 53,73 6,5| 55,38 7,7 46,75

B-S 7 51,43 7,2 50,00 8 45,00
17.30-17.45 | 100

S-B 6,5 55,38 7| 51,43 7,7 46,75

B-S 6,9 52,17 7,6 | 47,37 8,1 44,44
17.45-18.00 | 100

S-B 6,6 54,55 7,11 50,70 7,8 46,15
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RING ROAD SELATAN KM 6 TAMAN TIRTO, KASIHAN, BANTUL DIY

Hari/tanggal : Minggu 13 Mei 2012

Surveyor : Itho, Yody, Izack, Ancis, Ryo, Arul, Donny, Ridvel
Motor mobil Bus
Jarak waktu | kecrata- | waktu | kecrata- | waktu | kec rata-
Waktu Arah
(m) tempuh rata tempuh rata tempuh rata
(det) (Km/det) (det) (Km/det) (det) (Km/det)

B-S 6,3 57,14 6,7 53,73 7,7 46,75
06.00 — 06.15 100

S-B 6,1 59,02 6.4 56,25 7.5 48,00

B-S 6,1 59,02 6,5 55,38 7,8 46,15
06.15 - 06.30 100

S-B 5,9 61,02 6,3 57,14 7.5 48,00

B-S 6,5 55,38 6,6 54,55 7,3 49,32
06.30 — 06.45 100

S-B 6,2 58,06 6,1 59,02 7 51,43

B-S 6,3 57,14 6,4 56,25 7,4 48,65
06.45 - 07.00 100

S-B 6 60,00 6,2 58,06 7 51,43

B-S 6,4 56,25 6,8 52,94 7.5 48,00
07.00 -07.15 100

S-B 6,2 58,06 6.5 55,38 7.3 49,32

B-S 6,6 54,55 7 51,43 7,2 50,00
07.15-07.30 100

S-B 5.9 61,02 6,7 53,73 6.8 52,94

B-S 6 60,00 7,1 50,70 7,1 50,70
07.30-07.45 100

S-B 5,7 63,16 6,9 52,17 6.9 52,17

B-S 5,9 61,02 7,2 50,00 6,7 53,73
07.45 - 08.00 100

S-B 6,1 59,02 6,8 52,94 6,9 52,17

B-S 6 60,00 6,9 52,17 7 51,43
12.00-12.15 100

S-B 6,2 58,06 6,6 54,55 6,8 52,94

B-S 6,1 59,02 6.5 55,38 6.6 54,55
12.15-12.30 100

S-B 5,9 61,02 6.4 56,25 6.9 52,17
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B-S 5.9 61,02 6,3 57,14 6,9 52,17
12.30-12.45 | 100

S-B 6,1 59,02 6,4 56,25 6,7 53,73

B-S 6,1 59,02 6,6 54,55 7 51,43
12.45-13.00 | 100

S-B 5,8 62,07 6,5 55,38 6,7 53,73

B-S 5,9 61,02 6,1 59,02 6,8 52,94
13.00-13.15 | 100

S-B 6,1 59,02 6,7 53,73 6,6 54,55

B-S 6,2 58,06 6,5 55,38 6,8 52,94
13.15-13.30 | 100

S-B 5,9 61,02 7 51,43 6,7 53,73

B-S 6,3 57,14 6,7 53,73 6.8 52,94
13.30-13.45 | 100

S-B 6 60,00 6.4 56,25 6,6 54,55

B-S 6 60,00 6,2 58,06 6,7 53,73
13.45-14.00 | 100

S-B 6,3 57,14 6,3 57,14 6,9 52,17

B-S 6,6 54,55 6,5 55,38 7,7 46,75
16.00 - 16.15 | 100

S-B 6,3 57,14 7,1 50,70 7,5 48,00

B-S 6,8 52,94 7,4 48,65 7,5 48,00
16.15-16.30 | 100

S-B 6,4 56,25 6,9 52,17 7,2 50,00

B-S 6,9 52,17 7,2 50,00 7,4 48,65
16.30 - 16.45 | 100

S-B 6,6 54,55 7,1 50,70 7,6 47,37

B-S 6,5 55,38 7,3 49,32 8 45,00
16.45-17.00 | 100

S-B 6,2 58,06 7,2 50,00 7,7 46,75

B-S Tl 50,70 7 51,43 8,4 42,86
17.00-17.15 | 100

S-B 6,7 53,73 7,2 50,00 8 45,00

B-S 6,8 52,94 7,5 48,00 7,8 46,15
17.15-17.30 | 100

S-B 6,5 55,38 7,3 49,32 7,4 48,65

B-S 6,4 56,25 7,5 48,00 7,6 47,37
17.30-17.45 | 100

S-B 6,1 59,02 7,4 48,65 7,3 49,32

B-S 6,8 52,94 7,2 50,00 7,8 46,15
17.45-18.00 | 100

S-B 7,1 50,70 7,5 48,00 8,2 43,90




DATA SURVAI WAKTU TEMPUH KENDARAAN
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RING ROAD SELATAN KM 6 TAMAN TIRTO, KASIHAN, BANTUL DIY

Hari/tanggal : Senin 14 Mei 2012

Surveyor : Itho, Yody, Izack, Ancis, Ryo, Arul, Donny, Ridvel
Motor mobil Bus
Jarak waktu | kecrata- | waktu | kecrata- | waktu | kec rata-
Waktu Arah
(m) tempuh rata tempuh rata tempuh rata
(det) | (Km/det) | (det) | (Km/det) | (det) | (Km/det)

B-S 6,2 58,06 6,2 58,06 7,3 49,32
06.00 —06.15 | 100

S-B 6,5 55,38 6,5 55,38 7,5 48,00

B-S 6,3 57,14 6,8 52,94 7,3 49,32
06.15-06.30 | 100

S-B 6,6 54,55 7 51,43 7,6 47,37

B-S 6,7 53,73 6,9 52,17 7.4 48,65
06.30-06.45 | 100

S-B 6,9 52,17 7,1 50,70 7,6 47,37

B-S 6,6 54,55 6,7 53,73 7,5 48,00
06.45-07.00 | 100

S-B 6,9 52,17 6,9 52,17 7,7 46,75

B-S 6,5 55,38 6,8 52,94 7.4 48,65
07.00-07.15| 100

S-B 6,9 52,17 6,9 52,17 7,7 46,75

B-S 6,7 53,73 6,1 59,02 7,5 48,00
07.15-07.30 | 100

S-B 6,4 56,25 6,3 57,14 7,7 46,75

B-S 6,4 56,25 6,5 55,38 7,5 48,00
07.30-07.45 | 100

S-B 6,9 52,17 6,8 52,94 7,8 46,15

B-S 6,5 55,38 6,9 52,17 7,7 46,75
07.45-08.00 | 100

S-B 6,7 53,73 7,2 50,00 7,5 48,00

B-S 6,2 58,06 6,5 55,38 6,8 52,94
12.00-12.15 | 100

S-B 6 60,00 6,3 57,14 6,6 54,55

B-S 6,1 59,02 6,4 56,25 6,9 52,17
12.15-12.30 | 100

S-B 6,4 56,25 6,4 56,25 7 51,43
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B-S 6,5 55,38 6,5 55,38 6,8 52,94
12.30-12.45 | 100

S-B 6,1 59,02 6,3 57,14 6,8 52,94

B-S 6.4 56,25 6,6 54,55 6,9 52,17
12.45-13.00 | 100

S-B 6,2 58,06 6.4 56,25 6,7 53,73

B-S 6,7 53,73 6,5 55,38 6,9 52,17
13.00-13.15 | 100

S-B 6,5 55,38 6,3 57,14 6,6 54,55

B-S 6,2 58,06 6,4 56,25 6,7 53,73
13.15-13.30 | 100

S-B 5,9 61,02 6,3 57,14 6,6 54,55

B-S 6,1 59,02 6,4 56,25 6,8 52,94
13.30-13.45 | 100

S-B 6,5 55,38 6,5 55,38 6,9 52,17

B-S 6,2 58,06 6,2 58,06 6,6 54,55
13.45-14.00 | 100

S-B 6,5 55,38 6 60,00 6,8 52,94

B-S 6,6 54,55 6,8 52,94 7,1 50,70
16.00-16.15 | 100

S-B 6,3 57,14 6,5 55,38 6,8 52,94

B-S 6,5 55,38 6,6 54,55 7,2 50,00
16.15-16.30 | 100

S-B 6,2 58,06 6,5 55,38 7 51,43

B-S 6,4 56,25 6,4 56,25 7,2 50,00
16.30-16.45 | 100

S-B 6,6 54,55 6,6 54,55 7,4 48,65

B-S 6,6 54,55 6,7 53,73 7,2 50,00
16.45—-17.00 | 100

S-B 6,3 57,14 6,5 55,38 7 51,43

B-S 6,7 53,73 6,7 53,73 7,5 48,00
17.00-17.15 | 100

S-B 6.4 56,25 6,6 54,55 7,2 50,00

B-S 6,4 56,25 6.8 52,94 7,2 50,00
17.15-17.30 | 100

S-B 6,1 59,02 6,4 56,25 7 51,43

B-S 6,3 57,14 6,6 54,55 7,1 50,70
17.30-17.45 | 100

S-B 5,9 61,02 6,5 55,38 7,3 49,32

B-S 6,2 58,06 6,6 54,55 7,3 49,32
17.45-18.00 | 100

S-B 6 60,00 6,4 56,25 7,2 50,00
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Data Kecelakaan Lalu Lintas

Lokasi : Ring Road Selatan sta 54300 — 6+300 dan sta 154200 — 16200
Kabupaten Bantul, DI'Y
Tahun : 2006 - 2010
i~ Selatan — Timur Barat — Selatan
Lokasi Jumlah kecelakaan Lokasi Jumlah kecelakaan
Sta 5+300 1 Sta 15+200 3 !
Sta 5+400 = Sta 15+300 = 1
Sta 5+500 - Sta 15+400 3
Sta 5+600 2 Sta 154500 h Y
Sta 5+700 - Sta 154600
Sta 5+800 Sta 151700 4 Wl
Sta 5+900 3 Sta 15+800 6 - I
Sta 6+000 Sta 15+900 3 T
Sta 6+100 ! Sta 164000 | — |
Sta 6+200 e Sta 16+100 = _
Sta 6+300 - Sta 16+200 o 1 R
b v J
Mengetahui,

Kepala Unit Lakalantas

o Polres Bantul

- - LAl T
\’:i SOon @At )

3 T -
mir Mahmud

(Inspektur Polisi Satu NRP 7003(608)




SEKRETARIAT DAERAH

Kompleks Kepatihan, Danurejan, Telepon (0274) 562811 - 562814 (Hunting)
YOGYAKARTA 55213

SURAT KETERANGAN / IJIN
070/2646/V/3/2012

Membaca Surat : Dekan Fak. Teknik UAJY Nomor 1 0665/XI1/U/2012

Tanggal : 16 Maret 2012 Perihal . Permohonan ljin Penelitian dan Mencar

Mengingat : 1. Peraturan Pemerintah Nomor 41 Tahun 2006, tentang Perizinan bagi Perguruan Tinggi Asing,

Lembaga Penelitian dan Pengembangan Asing, Badan Usaha Asing dan Orang Asing dalam
melakukan Kegitan Penelitian dan Pengembangan di Indonesia;

2. Peraturan Menteri Dalam Negeri Nomor 33 Tahun 2007, tentang Pedoman penyelenggaraan
Penelitian dan Pengembangan di Lingkungan Departemen Dalam Negeri dan Pemerintah Daerah;

3. Peraturan Gubernur Daerah Istimewa Yogyakarta Nomor 37 Tahun 2008, tentang Rincian Tugas dan
Fungsi Satuan Organisasi di Lingkungan Sekretariat Daerah dan Sekretariat Dewan Perwakilan
Rakyat Daerah.

4. Peraturan Gubernur Daerah Istimewa Yogyakarta Nomor 18 Tahun 2009 tentang Pedoman Pelayanan
Perizinan, Rekomendasi Pelaksanaan Survei, Penelitian, Pendataan, Pengembangan, Pengkajian,

dan Studi Lapangan di Daerah Istimewa Yogyakarta.

DIJINKAN untuk melakukan kegiatan survei/penelitian/pendataan/pengembangan/pengkajian/studi lapangan kepada:

Nama : BERTHOLOMEUS LELE SIGA NIP/NIM . 040212116

Alamat . JL. BABARSARI YOGYAKARTA

Judul : GAMBAR DAN DATA GEOMETRIK JALAN, LHR DAN KECEPTAN RENCANA DI LOKASI
: RINGROAD SELATAN KM 6 TAMAN TIRTO KASIHAN BANTUL

Lokasi : KAB BANTUL Kota/Kab. BANTUL

Waktu . 22 Maret 2012 s/d 22 Mei 2012

Dengan Ketentuan

g

i

Tembusan :
1.

o e

Menyerahkan surat keterangan/ijin survei/penelitian/pendataan/pengembangan/pengkajian/studi lapangan *) dari
Pemerintah Provinsi DIY kepada Bupati/Walikota melalui institusi yang berwenang mengeluarkan ijin dimaksud;
Menyerahkan soft copy hasil penelitiannya baik kepada Gubernur Daerah Istimewa Yogyakarta melalui Biro
Administrasi Pembangunan Setda Provinsi DIY dalam compact disk (CD) maupun mengunggah (upload) melalui
website adbang jogjaprov.go.id dan menunjukkan cetakan asli yang sudah disahkan dan dibubuhi cap institusi;

ljin ini hanya dipergunakan untuk keperluan ilmiah, dan pemegang ijin wajib mentaati ketentuan yang berlaku di
lokasi kegiatan;

ljin penelitian dapat diperpanjang maksimal 2 (dua) kali dengan menunjukkan surat ini kembali sebelum berakhir
waktunya setelah mengajukan perpanjangan melalui website adbang.jogjaprov.go.id;

liin yang diberikan dapat dibatalkan sewaktu-waktu apabila pemegang ijin ini tidak memenuhi ketentuan yang
berlaku.

Dikeluarkan di Yogyakarta
Pada tanggal 22 Maret 2012
A.n Sekretaris Daerah
Asisten Perekonomian dan Pembangunan

Yth. Gubernur Daerah Istimewa Yogyakarta (sebagai laporan);
Walikota Yogyakarta cq Ka Dinas Perizinan

KA DISHUB KOMINFQ PROV. DIY

Dekan Fak. Tekini UAJY

Yang Bersangkutan
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Besaran p* dan k*

Tabel 4,10,
0Os p* k* 0s p* k*
0,5 0,0007315 0,4999987 20,5 0,0309385 0,4977965
1,0, 0,0014631 0,4999949 21,0 0,0317409 0,4976842
15 0,0021948 0,4900886 215 0,0325466 0,4975688
2,0 0,0029268 0,4999’1'97 22,0 0,0333559 0,4974504
2,5 0,0036591 0,4999682 22.5 0,0341687 s 0,4973288
3,0 0,0043919 0,4999542 23,0 0,0349852 0,4972042
35 0,0051251 0,4999377 23.5 0,0358055 0,4970764
4,0 0,0058589 0,4999186 240 0,0366296 0,4969454
45 0,0065934 0,4998970 24,5 0,0374576 0,4968112
5,0 0,0073286 0,4998727 25,0 0,0382895 \\ 0,49§6738
5.5 0,0080647 0,4998459 25,5 0,0391255 0,4965331
6,0 0,0088016 0,4998166 26,0 0,0399657 0,4963891
6,5 0,0095396 ' 0,4997846 26,5 0,0408101 0,49624]8-‘
7,0 0,0102786 0,499750_1 27,0 0,0416587 0,49609]2_
S 0,0110188 - 0,4997130 27;5' 0,0425117 | 0,4959372
8,0 0,0117602 0,4996732 28,0 0,0433692 0,4957798
8,5 0,0125030 0,4996309 28,5 0,0442312 0,4956189
9,0 0,0132471 0,4995859 29,0 0,0450978 0,4954546
9,5 '0,01399‘28 0,4595383 29.5 0,0459690 0,4952868
10,0 0,0147400 0,4991'1880 30,0 0,0468450 0,4951154
10,5 0,0154888 0,4994351 30,5 0,0477258 0,4949405
11,0 0,01623%94 0,4993795 31,0 0,0486115 0,4947620 |,
11,5 0,0169919 0,4993213 3Ly, 0,0495022 0,4945798
12,0 0,0177462 0,4992603 32,0 0,0503979 0,4943939
12,5 0,0185025 0,4991966 325 0,0512988 0,4942044
13,0 0,0192608 0,4991303 33,0 0,0522048 0,4940111
13,5 0,0200213 0,4950611 335 0,0531162 0,4938140
14,0 0,0207840 0,4989893 340 0,0540328 . 0,4936131
14,5 0,0215490 0,4989146 34,5 0,0549549 0,4934084
15,0 0,0223165 0,4988372 35,0 0,0558825 - 0,4931997
15,5 0,0230863 0,4987570 35,5 0,0568156 0,4929872
16,0 0,0238588 0,4986739 36,0 - 0,0577544 0,4927706
16,5 0,0246338 0,4985880 36,5 0,0586989 0,4925501
17,0 0,0254116 0,4984993 37,0 0,0556492- 0,4923254
17,5 0,0261921 '0,4984077 37,5 0,0606053 0,4920967
18,0 0,0269756 0,4983 132 38,0 0,0615673 0,4918639
18,5 0,0277619 0,4982158 38,5 0,0625354 0,4916269
19,0 0,0285513 0,4981154 39,0 0,0635095 0,4913857
19,5 0,0293438 0,4980121 39,5 0,0644897 0,4911402
20,0 0,0301396 0,4979058 40,0 0,0654762 0,4908904

Ls= 1m dan Os tertentu, dengan mempergunakan persamaan (18) diperoleh Rc
p* dan k* diperoleh dengan mempergunakan persamaan (20) dan (21),
untuk Ls = 1 m dan Os tertentu, dan Rc dari perhitungan.

p=p*Ls
k =k*Ls




lampiran 12-39

Tabel Besarnya R minimum dan D maksimum untuk beberapa kecepatan

rencana
Kecepatan ¢ maks | fmaks Rmin Rmin | D maks
Rencana (perhitungan) | desain desain
Km/jam m/m’ m m ) |
40 0,10 0,166 47363 47 30,48 |
0,08 51,213 51 28,09
50 0,10 0,160 75,858 76 18,85
0,08 82192 82 17,74 i
60 0,10 0,153 112,041 112 12,79 |
0,08 121,659 122 11,74
70 0,10 0,147 156,522 157 912
0,08 170,343 170 8,43
80 0,10 0,140 209,974 210 6,82
0,08 229,062 229 6,25
90 0,10 0,128 280,350 280 5,12
0,08 307,371 307 4,67
100 0,10 0,115 366,233 - 366 3,91
0,08 403,796 404 3,55
' 110 0,10 0,103 470,497 470 3,05
0,08 522,058 522 2,74
120 0,10 0,090 596,768 597 2,40
0,08 " 666,975 - 667 | 2,15




lampiran 13-43

DIY

Tikugan di Ring Road Utara Sleman, DIY



